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Wissen Sie selon . . .

@® daf auch fir die Qualifizierung
von Eisenbahnern in unserem Staate
sehr viel getan wird? So wurde in
Dresden im Jahre 1954 eine hoch-
moderne Ingenieurschule fiir das
Eisenbahnwesen mit einem Kosten-
aufwand wvon 25 Millionen DM er-
richtet. Etwa 1100 Schiiler haben in-
zwischen ihr Studium dort beendet,
zur Zeit studieren an dieser Schule
etwa 1000 Arbeiter- und Bauern-
kinder, und 350 Bewerber werden
jihrlich new angenommen,

@ daf die British Railways jetzt auf
dem Bahnhof Dewton Abbot Versuche
anstellen, Elektrokarren fernzusteu-
ern? Die bisherigen Ergebnisse sind
zufriedenstellend verlaufen.

@® dap auf der Insel Hainan die erste
Eisenbahnlinie mit einer Linge von
108 km fertiggestellt wurde? Dieser
Bau ist ein weiterer Aufbauerfolg
der Volksrepublik China.

@ daf der Hbf Magdeburg einen
modernen Warteraum  bekommen
hat? Drei Rdume, die als weiteres
Kleinod in die Reihe neuzeitlicher
Betreuungsstitten der DR gehdren,
stehen den Gisten zur Verfiigung.
Besonders zu erwdhnen ist noch, daf
vor den Tiiren zu den Kiichenrdumen
Fotozellen angebracht sind, die die
Tiiren beim Eintreten automatisch
zum Offnen bringen.

@ dap sowjetische Ingenieure und
Techniker an der Ldsung des Pro-
blems der Automatisierung des
Eisenbahnverkehrs arbeiten? Es wird
ein System ausgearbeitet, das den
Dispatcher unmittelbar mit dem
vollautomatisch gesteuerten Trieb-
wagen auf der Strecke verbindet.
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Titelbild

Eisenbahn und Technik — zwei Dinge, die nun einmal zusammengeharen.
Aus allen Richtungen miinden {iber WeichenstraBen und Uberfithrungen
die Streckengleise in das Vorfeld eines Grofistadtbahnhofs ein.

Riickiitelbild

Das war sicher schon immer insgeheim ihr sehnlichster Wunsch, einmal
selbst ,in den Zug steigen und in Urlaub fahren zu konnen®. Nun hat sie
es geschafft, die Schmalspurlokomotive der Baureihe 99 der DR. IThr Urlaub
wird fiir sie gewill ein Sanatoriumsaufenthalt werden, denn solche
Spezialtransportwagen verwendet die DR nur, wenn eine Schmalspur-
lokomotive entweder von einem Schmalspurnetz zu einem anderen ,ver-
setzt® wird und beide Netze keine Verbindung haben, oder aber zur
Uberfithrung in ein Ausbesserungswerk.

Fotos: G. Illner, Leipzig
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DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

Gedanken zur ersten Leipziger Messe im neuen Jahrzehnt

von KURT KUBE

Daran ist nicht zu ritteln: Als Historiker habe ich
glatt versagt. Die Redaktion hatte mir den Auftrag
gegeben, mit Thnen, verehrte Modelleisenbahnfreunde,
iiber die erste Leipziger Messe im siebenten Jahrzehnt
unseres ereignisreichen Jahrhunderts zu plaudern. Ich
hatte die Absicht, das Entstehen der ersten Modelle zu
beschreiben, ihren Ursprung, ihre Viiter und Erbauer,
bin aber schon am Anfang meiner Bemiihungen in
Museen, Katalogen und alten Aufschreibungen ge-
scheitert. Die erste Spielzeugeisenbahn, mit der ich
Verbindung aufnehmen konnte, entstammt nach dis-
kreten Schiitzungen den spiiten achiziger Jahren des
vorigen Jahrhunderts. Sie war aus Messing, die Loko-
motive uhrwerkangetrieben und fuhr im Kreise her-
um. Thre Spurweite war fiir unsere heutigen Begriffe
desperadohaft und absolut nicht einzuordnen.

Das gute Stiick finden Sie im Berliner Pionierpark
LwErnst Thdlmann®, und zwar in der Modellbahnabtei-
lung der Station Junger Techniker. Es hat trotz ehr-
wiirdiger Patina einen gewissen Wert, nédmlich den
eines Ausgangspunktes unserer Liebhaberei, die heute
schon fast vollendet perfektioniert ist, so dafi Neuerun-
gen lediglich von bahnbrechenden Verdinderungen im
Bau von Zugkrédften und Wagen bei der Eisenbahn
selbst abhéngig sind.

Immerhin aber werde ich das Gefiihl nicht los, daBl es
doch noch dltere Modelle aus den Hinden alter Mei-
ster gibt. Und wenn diese Bemerkungen zustimmende
und beweiskriiftige Leserstimmen herausfordern wiir-
den, dann wire zugleich die immerhin recht grofi-
ziigige Abweichung vom Thema verzeihlich, Die Ge-
schichte der Modelleisenbahn interessiert uns doch
schlieBlich; ich bin bis in die spidten achtziger Jahre
vorgedrungen, dringen Sie noch tiefer hinein, es inter-
essiert jeden Modellbahnfreund.

Zuriick zur Gegenwart und zum eigentlichen Thema,
der ersten Leipziger Messe im siebenten Jahrzehnt
unseres Jahrhunderts. Der Modelleisenbahner wird
natiirlich seine Schritte zum Petershof dirigieren, ob
er nun ,hauptamtlich* vorerst die landwirtschaftlichen
Geriite oder irgendwelche anderen Ausstellungszentren
im Auge haben miilte. Seine grofle Liebe zur kleinen
Eisenbahn verlangt das einfach. Wir wollen ,Piko*
und den anderen Betrieben auch gar nicht die Schau
stehlen und das Ausstellungsprogramm verraten. Nur
so viel dazu: Es lohnt sich!

Und bei dieser Gelegenheit michte ich gleich noch das
Bewerbchen der Redaktion ,Der Modelleisenbahner”
unterbringen. Unser Stand in der Nachbarschaft der
handwerklichen bis industriellen Hercen des Modell-
bahnwesens hat sich doch sehr — bei aller Bescheiden-
heit — zu seinem Vorteil verindert. Das werden Sie
noch selbst bemerken, verehrte Modellbahnfreunde.
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In diesem Zusammenhang noch etwas Innerredak-
tionelles.

Unsere Redaktion hat den Verlag gewechselt. Das
neue Jahrzehnt wurde zugleich unter der Regie eines
neuen Verlages unserer Republik begonnen. Er nennt
sich ,TRANSPRESS — VEB Verlag fir Verkehrs-
wesen”, -

Seit vielen Jahren bestand im Verlag ,Die Wirtschaft®,
dem wir bisher angehorten, eine Gruppe Verkehr mit
der Eisenbahnerzeitschrift ,Fahrt [rei* an der Spitze,
Diese Organisationsform hat sich bewidhrt und war
auch richtig. Inzwischen aber sind die Aufgaben des
sozialistischen Verkehrs- und Transportwesens grofler
geworden. Die aullerordentlichen Produktionssteige-
rungen im Siebenjahrplan, das Entstehen zahlreicher
neuer Industriebetriebe und die bedeutende Erhéhung
des Innen- und AuBenhandels erfordern hohere Lei-
stungen und bessere Qualifikation aller Mitarbeiter des
Verkehrs- und Transportwesens.

Aus diesem Grunde geniigte die bisherige Verlags-
struktur nicht mehr den neuen Anforderungen, was
schliefilich zur Bildung dieses reinen Fachverlages ge-
fihrt hat, der zugleich ein gewichtiges Wortchen zur
besseren Koordination der einzelnen Verkehrstriager
mitreden wird.

In der gegenwirtigen Zeit des stiindigen Wachstums
ist das Brechen mit bewihrten, aber inzwischen vom
Inhalt {iberholten Formen keine Seltenheit. Ich maochte
sogar behaupten, daBl diese Erscheinung eine Gesetz-
miifBigkeit ist. Dafiir noch ein Beispiel aus dem Eisen-
bahndienst. Der so aulerordentlich wichtige Rangier-
dienst steht und fillt noch heute mit der Geschicklich-
keit des einzelnen Rangierers — die manuelle Arbeit
iiberwiegt. Der Rangierer ist ein angelernter Arbeiter
mit bestimmten korperlichen Voraussetzungen, wie
Gewandtheit, Reaktionsvermégen usw. Tiaglich werden
35000 bis 40000 Giiterwagen auf den Bahnhéfen der
Deutschen Reichsbahn und in den Gleisanschliissen
der Industrie und Landwirtschaft beladen. Diese Zahl
wird sich in den nichsten Jahren betridchtlich erhéhen,
nicht aber die Zahl der im Rangierdienst Tétigen.

Mit der Einfiihrung des Rangierfunks wurden nun die
ersten Schritte zur Mechanisierung und Automatisie-
rung gemacht. Es gibt einige automatische Ablauf-
speicheranlagen und Gleisbremsen, die bereits in
Serienproduktion gegangen sind. Bei der Arbeit mit
diesen technischen Neuerungen werden viele Erkennt-
nisse gesammelt, die als Summe eines Tages in der
vollstéindigen Automatisierung des gesamten Rangier-
wesens ihren Niederschlag finden werden.

Es ist nicht so, daB bestimmt wird, wann welche auto-
matischen Anlagen hergestellt und eingebaut werden.
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Das ist vielmehr ein langwieriger Prozef} der Entwick-
lung, der Qualifikation des Rangierarbeiters und des
technischen Fortschritts. Eines Tages aber wird es so
weit sein. Der Verschiebebahnhof der Zukunft kennt
keine Hemmschuhleger; Gleisbremsketten werden die
Arbeit iibernehmen und bei Nutzung von Ablauf-
energie und Geschwindigkeit, Windstirke und -rich-
tung das Bremsen iliber Zeitrelais automatisch iiber-
nehmen. Der Hemmschuhleger von heute wird mor-
gen ein virtuoser Beherrscher der Technik und kein
angelernter Arbeiter sein. Anlernkurse reichen dann
nicht mehr aus.

So werden alte Formen vom Inhalt gesprengt und
mégen sie iiber Jahrzehnte goldrichtig gewesen sein.

Vom Redakteur zum Leser

Es wird unbedingt wieder einmal notwendig, dall wir
uns — sozusagen in einem personlichen Gesprich —
mit ein paar Worten direkt an Sie wenden. Im Laufe
der Zeit sammelt sich immer soviel an, dall wir nun
doch einmal den an sich wertvollen Platz in unserer
Zeitschrift, den wir ja viel lieber fiir fachliche Beitriige
vorbehalten, heute einmal fiir diesen Zweck verwen-

den wollen.

Es wird Thnen doch ganz gewill schon aufgefallen sein,
dall jetzt iiberall in Technik und Wirtschaft, in Presse
und Funk neue Bezeichnungen fiir technische Dimen-
sionen erscheinen. Wenn man bisher ein Leben lang
gewohnt war, das Wort ,Kilogramm* bzw. ,kg" zu
lesen, so findet man jetzt ,Kilopond" bzw. ,kp* oder
Megapond statt Tonne. Wir sind der Ansicht, dafl diese
sich nun mehr und mehr einbiirgernden neuen Be-
griffe auch der Modelleisenbahner beherrschen und
anwenden mulfl. Aus diesem Grunde haben wir auch
in das vorliegende Heft einen ausfiihrlichen Artikel
tiber dieses Thema aufgenommen, dessen Studium wir
jedem Leser dringend anraten. Dies um so mehr, als
wir uns auch in Zukunft befleifigen wollen, diese
neuen Bezeichnungen in den Beitrdagen unserer Fach-
zeitschrift anzuwenden. Na, und lieber Leser, auch
Sie wollen uns doch weiter recht gut verstehen? Also,
bitte, die Seite 31 nicht ungelesen umblittern.

Aber dieses Heft birgt noch weitere Neuheiten in sich.
Da haben wir zuniichst das Gesicht und den Inhalt
unserer stindigen Beilage ein wenig geindert. Der
bisher seit Jahren verdffentlichte Lehrgang ,Elektro-
technik fiir Modelleisenbahner” hat in unserem Leser-
kreis einen guten Anklang gefunden. Doch es mehr-
ten sich in letzter Zeit auch die Stimmen der-
jenigen Modelleisenbahner, die gerade erst neu an-
gelangen haben und soviel vorauszusetzende Grund-
kenntnisse nun einfach von zu Hause aus nicht mit-
bringen. Allen diesen Freunden war unser Lehrgang
schon viel zu hoch und daher fiir sie vielfach unver-
stiindlich. Ein altes deutsches Sprichwort besagt be-
kanntlich: ,Allen Leuten recht getan, ist eine Kunst,
die niemand kann.“ Dennoch, liebe Leser, wir wagten
es, wir versuchten es! Von diesem vorliegenden Heft 2
an erscheint die Beilage ,Elektrotechnik fiir Modell-
eisenbahner* daher nur noch im halben Umfang. So
brauchen unsere alten Hasen, die diese Beilage schiit-
zen lernten, auch in Zukunft nicht ganz darauf zu ver-
zichten, indessen aber wertvoller Platz dafiir gewon-
nen wird, um auch all den Lesern etwas zu bieten, die
gerade erst mit einer HO- oder TT-Geschenkpackung
(natiirlich nur fiir den lieben kleinen Sohn!) aus dem
Geschiift gekommen sind und nun frisch drauf los
modellbahnern machten. Wir haben das gewill vielen
Lesern bekannte Mitglied unseres Beratenden Redak-
tions-Ausschusses, Herrn Giinter Barthel aus Erfurt,
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Und dal} die Verantwortlichen beschlossen haben, die
Zeitschrift ,Der Modelleisenbahner® neben den publi-
zistischen Heroen des Verkehrswesens, wie der ,Fahrt
frei“* und dem vielgelesenen ,Deutschen Stralenver-
kehr* in den Verkehrsverlag zu uberfiihren, beweist
sehr eindringlich, dali unsere Arbeit Achtung und An-
erkennung findet.

So hoffen wir, dall die Modelleisenbahnfreunde unse-
rer Zeitschrift in Zukunft noch bessere Seiten abge-
winnen kdnnen und verbinden diese Hoffnung mit
einem Wort des Dankes an den Verlag ,Die Wirt-
schaft”, der uns im Rahmen seiner Moglichkeiten stets
ein hilfsbereiter Freund gewesen.

Auf Wiedersehen in Leipzig.

dafiir gewonnen, dall er eine Fortsetzungsreihe in
leicht falllicher Form als ,Stunde fir den Anfidnger”
hilt. Herr Barthel ist bekanntlich auch im Beruf Leh-
rer, es wird ihm also nicht schwerfallen. Daher, liebe
Modellbahn-A-B-C-Schiitzen, den Ranzen gepackt und
auf geht’s: Heute beginnt unsere erste Stunde!

Und unsere Freunde, die bereits seit Jahr und Tag
mit von der Gilde sind, mégen nicht gleich ihre Nase
riimpfen und abwinken. So wie es in Beruf und All-
tag mitunter gut und vorteilhaft ist, die Nase in ein
Lehr- oder Fachbuch zu stecken, so ist es sicher auch
nicht viel anders bei unserem Hobby. Man lernt ja nie
aus, und vielleicht ist doch hin und wieder einmal
etwas auch fiir die ,Fortgeschrittenen* dabei. Na, und
was macht's, wenn selbst dies nicht der Fall wire?!
Gewinnen wir alle nicht als grofle Modelleisenbahner-
Familie, wenn wir dadurch den zahlreichen Neulingen
unter uns helfen, besser zum Ziele und aufl die Hihe
zu kommen, auf der wir anderen uns schon lange be-
finden? Sehen Sie, da sind wir uns also vollkommen
einig.

Erwiithnen wir also eine weitere viel gewiinschte Neu-
heit, mit deren Abdruck wir heute beginnen, die
Dokumentation. Ohne viel Worte zu verlieren, schauen
Sie sich diese an, Sie werden mit uns iibereinstimmen,
dall dies eine gewaltige Erleichterung fiir die Arbeit
mit unserer Fachzeitschrift darstellt. Nun ein trauriges
Kapitel: Doppel-Sonderheft ,Fiir unser Lokarchiv®,
Wir haben 3500 Exemplare an das Buchhaus Leip-
zig O 5, TAubchenweg 83, ausgeliefert., zusammen mit
den vielen, vielen Bestellungen, die bei uns vorlagen.
Nun ist laut Auskunft des Buchhauses Leipzig per
17. 12. 1959 die Grofauslieferung laut Bestellungen be-
endet, Aber tidglich erreichen uns Anrufe, Briefe, er-
scheinen Leser bei uns und erkliren, das Heft trotz
Bestellung noch immer nicht zu besitzen. Sie meinen,
da stimmt doch etwas nicht? Wir auch, uns ist das
auch so schleierhaft, wie Ihnen. Wir raten Thnen daher,
wenn auch Sie unser Sonderheft noch nicht haben
sollten, schreiben Sie sofort an den Verlag DIE WIRT-
SCHAFT, Berlin NO 18, Am Friedrichshain 22, Ver-
trieb, und bestellen Sie es dort.

Und nun noch eine Bitte von uns an Sie alle, die Sie
zur Messe nach Leipzig kommen sollten: Bitte versiu-
men Sie es nicht, uns an unserem Stand im Petershof
in der II. Etage in unmittelbarer Nihe des Piko-Stan-
des einmal aufzusuchen. Dort haben Sie Gelegenheit,
uns persinlich kennenzulernen, mit uns 2zu fach-
simpeln und uns Thre Anregungen und Wiinsche mit-
zuteilen,

Zum Schluff miissen wir Sie noch bitten, auf unsere
neue Anschrift zu achten: Berlin W8, Franzosische
Str. 13 14. Mit dem Wunsche auf weiteres gutes Ver-
stehen Thre Redaktion

DER MODELLEISENBAHNER 2 1960



Dipl-Ing. HEINZ FLEISCHER, Berlin I Kilogl'amm —_— Kilopond

Ab Heft 2/60 unserer Zeitschrift werden verschiedene
neue Bezeichnungen und neue Einheiten auftreten, die
es erfordern, dafl wir uns damit befassen, um nicht
z. B, liber die Achslast, frither Achsdruck, und das
Kilopond (kp) zu stolpern,

Im Gesetzblatt Nr. 289 vom 31. Oktober 1958 wurde die
+Anordnung iiber die Tafel der gesetzlichen Einheiten*
verdffentlich und fiur rechtsverbindlich erkldrt. Wenn
wir den Unterschied zwischen kg und kp verstehen
wollen, miissen wir uns.ein wenig mit Physik befassen.
Keine Angst, sehr schlimm wird es nicht.

Die uns bekannien Mafisysteme, das technische und
das physikalische, die beide auf metrischer Basis be-
ruhen, werden nicht etwa durch ein neues ersetzt, son-
dern praktisch nur die bisherigen Unterschiede zwischen
beiden Systemen beseitigt und die verwendeten Ein-
heiten auf ein ertrdgliches Mal} beschriinkt.

Alle Einheiten der Mechanik, die uns vor allem inter-
essieren, lassen sich auf die drei Grundeinheiten

das Meter m fiir die Linge

das Kilogramm kg fiir die Masse.

die Sekunde s fir die Zeit
zuriickfithren.

Linge und Zeit bleiben wie bisher bezeichnet, obwohl
die Definitionen den Empfehlungen der 10. General-
konferenz fiir Mal und Gewicht von 1954 angepalit
wurden,

Z. B. lautet die Definition fiir die Sekunde: Die Se-
kunde ist der 315569250747te Teil des tropischen
Jahres fiir 1900, Januar 0.12 Uhr Ephemeridenzeit.

Sie brauchen nun nicht sofort ihre Uhren wegzuwerfen,
oder diesen Satz auswendig herzusagen, es sollte blof
gezeigt werden, was es nicht alles gibt.

Den . Meter-Satz“ lassen wir lieber weg!

Das Neue dagegen ist die Festlegung, dafi an Stelle der
+~Gewichtseinheit Kilogramm® die ,Masseeinheit Kilo-
gramm® getreten ist.

Als Einheit der Masse galt bisher in der Physik das
Gramm, definiert durch die Masse von 1 ecm?® Wasser
unter dem Druck von 760 mm Quecksilber-Siule bei
der Temperatur von 47 C. Im technischen MabBsystem
ist als Einheit der Masse die des Internationalen Kilo-
grammprototyps festgelegt. Dieses Massenkilogramm
steht zum physikalischen im Verhiiltnis 1 :0,999973.

Die techn. Masseneinheit war keine Grundeinheit. Die
entsprechende Grundeinheit im technischen Mabsyvstem
war eine Kraft (Gewicht), die der Internationale Kilo-
grammprototyp bei einer Normalbeschleunigung von
g = 980,665 cm/s* auf seine Unterlage ausiibt. Die Ein-
heit dieser Kraft war ebenfalls das Kilogramm.

Fiir zwei villig verschiedene Begriffe wurden also die
gleichen Einheiten verwendet.

Die in der Physik verwendeten Einheiten der Kraft,
das Newton (N) und das Dyn konnten sich in der Tech-
nik nicht durchsetzen. Aus diesen Griinden wurde als
neue Krafteinheit auf der bereits genannten 10. Gene-
ralkonferenz das Kilopond (kp) festgelegt. Die kleine-
ren bzw. grofieren Einheiten sind fiir das bisherige
Gramm-Kraft das Pond (p) und fiir die Tonne-Kraft
das Megapond (Mp).

In englisch sprechenden Lindern kann das Pond mit
dem eine andere Gewichtseinheit darstellenden pound
verwechselt werden, Diese Linder schreiben statt Kilo-
pond — Kilogramm-force (kgf). Da auch im Franzéosi-
schen das Wort force ,Kraft* bedeutet, hat sich auch
Frankreich dieser Version angeschlossen. Es mul} aber
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nochmals ausdriicklich betont werden, dafl beide Zei-
chen identisch sind: kgf = kp.

Nun noch einige Worte zum Gewicht,

Zunichst die Definition: ,Gewicht bezeichnet eine
Grofie. gleicher Natur wie eine Kraft®, Das Gewicht
eines Kdrpers ist tatsdchlich die Resultierende aus der
Anziehungskraft, die die Erde auf den Korper ausiibt,
und der Fliehkraft, die er auf Grund der Erddrehung
erleidet. Daher ist das Gewicht eines Kérpers in den
verschiedenen Breiten der Erdoberfliche verschieden
und auf hohen Bergen kleiner als in Hohe des
Meeresspiegels. Es wurde ein Normwert fiir die Fall-
beschleunigung g = 9,80665 m/s® festgelegt, um fiir
normale Verhiltnisse eine feste Beziehung zwischen
Gewicht und Masse zu schaffen, Dieser Wert galt bei
den damaligen Messungen fir 45” Breite in Meeres-
héhe, Nach neueren Messungen betriigt gy = 9,80629
m/s?. In der Technik wird sehr oft mit dem abgerun-
deten Wert von 9,81 m/s? ausreichend genau gerechnet.
Nach diesen Ausfithrungen gibt es keine Zweifel, daB3
das geeignete Mal zur Bezeichnung einer Menge nicht
die auf die Materie wirkende Anziehungskraft der
Erde, sondern die durch Gewichtsvergleich mit anderen
Massen bestimmte Masse ist. Wird die Kraft, mit der
ein Kérper von der Erde angezogen wird, durch die an
diesem Ort geltende Fallbeschleunigung dividiert, so
erhiilt man eine Grife, die fiir den Korper an allen
Punkten des Gravitationsfeldes gleichgrold ist. Das ist
die Masse des Kirpers.

Die Ausfiihrungen zeigen also, dal} in Zukunft das Ge-
wicht nicht mehr im Sinne von Menge zu verwenden
ist. Bei Mengenangaben sollten wir also nur noch von
Masse sprechen.

sehr leicht, denn durch die Festlegung der Norm-Fall-
Die Einfiihrung des kp macht uns diesen Ubergang
beschleunigung mit 9,80665 m/s* ist gesichert, dal in
unseren Breiten ein Korper vom Gewicht 1 kp auch
genau die Masse von 1 kg hat.

Sein Normengewicht ist ndmlich 9,81 - 1 kg m/s2, und
da 1 kp = 9,81 kg m/s? ist, so wiegt er tatsiichlich genau
1 kp.

Die in Tabellenbiichern und DIN-Normen angegebenen
Gewichtsangaben konnen also als Mengenangaben in
Massenkilogrammen verstanden werden, ohne daf die
Zahlen verindert werden miissen,

Nachdem das Grundproblem kurz behandelt wurde,
wollen wir eine Kldrung der sich éndernden Begriffe
herbeifiihren.

Fangen wir bei den allen bekannten GréBen ,Eigen-
gewicht" oder ,Leergewicht* des Fahrzeuges an. Bisher
wurde niemand gezwungen, dariiber nachzudenken, ob
dabei die Fahrzeugmasse oder eine ausgeiibte Kraft
gemeint war. Das Fahrzeuggewicht mufl aus den vor-
hergehenden Griinden heraus eine Kraft sein, denn
Schienenfahrzeuge werden nicht ,nach Masse* gehan-
delt. Man kénnte also ohne weiteres von der ,Eigen-
last® sprechen, als Gegenstiick dazu die bereits sehr
oft schon angewandte ,Nutzlast“. Dr.-Ing. Prussak (1)
schldgt folgende Ausdrucksweise vor: Fahrzeuglast,
leer — Fahrzeuglast, betriebsfihig — Fahrzeuglast, be-
laden — usw. Entscheidend ist, dal} in allen Fillen
Krafteinheiten, also Kilopond bzw., Megapond in Frage
kommen.

Interessant ist die Betrachtung der bisher immer ange-
wendeten Bezeichnungen ,Achsdruck® und ,Raddruck®.
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Unter Druck wird immer die Kraft je Flicheneinheit

]

|
betrachtet, also p= ¥ So hat aber bisher trotz der

Bezeichnung ,Achsdruck” kein Mensch diese Gribe
aufgefaBt. Alle wuBten, dall damit der von den Achsen
auf die Schienen iibertragene Anteil der Fahrzeuglast,
also eine Kraft, gemeint war. Es muf} also von Achslast
und Radlast gesprochen werden.

Selbstverstiindlich entstehen noch einige Probleme, die
aber nur in der bisherigen Vermischung der Begriffe
begriindet liegen. Dies trifft besonders in der Statik zu,
also vorwiegend im Bauwesen. Hier wirken die Ge-
wichte von Bauteilen, die als ,Masse" eingekauft wur-
den, nach ihrem Einbau als Krifte, Dies bedingt aber
nur eine Umstellung der damit beschiéftigten Fach-
kollegen.

Durch die nunmehr gegebene exakte Unterscheidungs-
moglichkeit hat das metrische Malsystem einen den
Bedingungen unserer Zeit entsprechenden hohen Stand
erreicht,

Literaturnachweis:

1. Dr.-Ing. Prussak, Masse und Kraft, Deutsche Eisenbahn-

Technik 7/59

2, Prof. Dr.-Ing. Zinzen, Das kp in den DIN-Normen, DIN-
Mitteilung 2/59 f

3. DIN-Blatt 1305 Gewicht, Masse, Menge
4. DIN-Blatt 1501 Einheiten

. Gesetzblatt der DDR, Sonderdruck Nr, 280
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HANS KUHLER, Erfurt

Wiihrend des Krieges sind in grofler Stlickzahl zwei-
achsige Mci-Wagen gebaut worden. Sie wurden einer-
seits als Reisezugwagen und andererseits aber haupt-
sichlich als Militdr-Transportwagen eingesetzt. lhre
Bauweise entspricht fast vollig der der G-Wagen, nur
mit dem Unterschied, daB die Mci-Wagen innen mit
Hartfaserplatten ausgeschlagen sind. Neben diesen zwei-
achsigen Behelfsfahrzeugen sind aber auch vierachsige
Wagen in dieser Weise gebaut und eingesetzt worden.
Nach Auffrischung des Wagenparkes iiberlegte man sich
nun, wie man diese Kriegsfahrzeuge noch zweckent-
sprechend verwenden kénne, Die vierachsigen Behelfs-
wagen haben aber derart viele Verstrebungen, daf3 bei
ihnen keine Moglichkeit zum Einbau von groBen Tiiren
bestand. AuBlerdem geben sie gerade kein gutes Bild in
einem Schnellzug ab. Die westzonale Eisenbahn be-
nutzte daher nur die vierachsigen Gestelle dieser Wagen
und setzte zwei Gehiduse von Mci-Wagen darauf. Die
Ubergangsbriicken sind iiberdacht und kénnen seitlich
durch Tiiren verschlossen werden. Ein Teil der Wagen
hat auch Gummiwulst-Ubergiinge. Die Wagen bilden nur

Herstellung von Signaltafeln

Im Heft 7/56 wurde die Herstellung von Schildern mit
Hilfe der Fotografie beschrieben. Da viele Modell-
eisenbahner keine Kamera besitzen und das Verfah-
ren auch ziemlich teuer ist, habe ich etwas anderes
ausprobiert, das zwei Vorteile besitzt: Es entstehen
rein schwarzweifle Kopien und das Verfahren ist billi-
ger und einfacher. Wir bendtigen zwei frische Foto-
platten (9><12), Papierentwickler und saures Fixier-
bad. In dem genannten Entwickler wird die Platte bei
vollem Tageslicht ungefdhr finf Minuten entwickelt.
Danach spiilt man sie kurz ab, fixiert sie 10 Minuten,
wiissert sie eine halbe Stunde und lifit sie trocknen.
Die Gelatineschicht wird hierdurch tief schwarz. Da-
durch wird die Fotoplatte véllig lichtundurchlidssig,
Wird nun an einer Stelle die Gelatine entfernt, so
kann das Licht, ungehindert die Platte durchdrin-
gend, die Schicht des Fotopapiers schwirzen. Zu be-
achten ist, dall die Schilder spiegelbildlich auf die
Platte geritzt werden, da sie sonst seitenverkehrt er-
scheinen.

Nun ein Beispiel: die Herstellung eines Schildes einer
Vorsignaltafel. Wir benétigen als Werkzeug ein Lineal,
einen rechten Winkel und einen scharfen Ritzgriffel.
Zuvor iiben wir das Ritzen von Rechtecken, Quadra-
ten und Streifen. Dann ritzen wir ein Rechteck von
10316 mm mit den beiden Diagonalen. Nun erweitern
wir die Linien zu Streifen. Dies geschieht, indem wir
im Abstand der Streifenbreite eine Parallele ritzen und
dann dazwischen die Gelatine entfernen. Wir kénnen
nun das Negativ kopieren. Nach dem Ausschneiden ist
das erste Schild fertig.

Ersatz-Packwagen

DK 625.245.2

einen einzigen grofen Packraum, in dem lediglich der
Zugfiithrerraum, der Abort und ein Geriiteschrank unter-
gebracht sind. Bei verschiedenen Wagen ist der untere
Teil des Zugfiihrerfensters mit einer gewilbten Scheibe
versehen, um einen Ausblick auf die Strecke zu gewdh-
ren. Die Ersatz-Packwagen laufen mitunter auch im
innerdeutschen Verkehr, so z. B. im Zugpaar D1/D2
zwischen Frankfurt/Main und Berlin.
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HORST KOHLBERG. Erfurt ‘ n¢“¢ pikoiwageu.z

Hognie saronyn dupmer «Iuko»? New Piko-Wagons?

Des Nouveaux wagons de la firme Piko?

Vor mehreren Monaten ist die erste Serie der neuen
Piko-Wagen im Handel von allen Modellbahnern
freudig begriilt worden,

Ich habe mir nun Gedanken dariiber gemacht, wie man
aus den vorhandenen Wagentypen ohne viel Miihe neue
Typen basteln kann. Ich hoffe, daBl auch der handwerk-
lich weniger versierte Modellbahner mit diesen Umbau-
plinen zurecht kommt. An Werkzeugen bendtigen wir:
eine Laubsige, eine moglichst neue, kleine Schlichtfeile
und Klebstoff (Agol oder Duosan).

- Tok

Das Unterteil fiir diesen Wagen mul} allerdings neu
gefertigt werden (Bild 2 und Zeichnung). Drehgestelle,
Puffer, Kupplungen und Achsen sind handelsiiblich.
Die zwei Gewichtsplatten von den O-Wagen-Unterteilen
werden passend geséigt und auf das gefertigte Unterteil
geklebt. Nachdem man das Unterteil mattschwarz
lackiert hat, wird es auf das Oberteil aufgesetzt (evtl.
Ankleben) und fertig ist ein neuer Piko-Wagen, der
zwar nicht voll modellmiBig ist, aber sicher Ihr Gefallen
finden wird.

I""'""‘I /F | /

—-—
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i !| Pufferbohrung
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Zuerst mochte ich an Hand der Fotos die Umbaumig-
lichkeiten zeigen:

1. OO-Wagen mit Fachwerkdrehgestellen (ehem. Saar-
briicken)
2. O-Wagen mit Bremserhaus
3. G-Wagen mit und ohne Bremserhaus und Spreng-
werk.
Am besten fingtmanmit einem O0O-Wagen an.da bei die-
sem Umbau verschiedene Teile tibrig bleiben, die bei den
anderen Wagen Verwendung finden, Dazu brauchen wir
zwei einfache O-Wagen, deren Oberteile abgeschraubt
werden. An dem einen Oberteil wird nun die Stirn-
wand mit einem Feld der Seitenwiinde abgesigt. Das-
selbe geschieht am zweiten Oberteil, aber mit zwei Fel-
dern. Es mull darauf geachtet werden, dall an einem
Oberteil die Léngsstrebe stehen bleibt (Bild 1).

Zum Sidgen nimmt man ein neues Metallaubsigeblatt
und sigt nicht zu schnell, da sonst der Kunststoff durch
die Wiarmeentwicklung hinter dem Blatt wieder zu-
sammenklebi. - Mit einer scharfen Feile werden die
Schnittflichen bearbeitet, und die zwei Wagenkisten
aneinandergepalit., Dann entfernt man mit einer Zange
das Sprengwerk unter den Tiiren und feilt die Knoten-
bleche nach, dafl nur noch die Liingsstreben stehen
bleiben. Die Schnittflichen werden nun mit Klebstoff
bestrichen, die Teile auf einer ebenen Unterlage zu-
sammengedriickt und zum Abbinden des Klebstoffes
stehen gelassen. Seitlich heraustretender Klebstoff wird
sofort mit einem Messer abgekratzt.

Bild 1

DER MODELLEISENBAHNER 2 1960
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Bild 2

Bild 3

Als nichstes bauen wir einen O-Wagen mit Bremser-
haus (Bild 3). Dazu bendtigen wir ein handelsiibliches
Bremserhaus der Firma Ehlke, Von einem iibrigge-
bliebenen Unterteil werden jetzt 9,5 mm einschlieBlich
Pufferbohle abgeséigt, Dieses Stiick wird an das Unter-
teil nach Entfernung der Puffer angeklebt. Das Ober-
teil wird wieder angeschraubt, das Bremserhaus an-
gepafit und an der Stirnwand angeklebt, Dabei ist zu
beachten, dafl die Stirnwand mit dem Trittbrett und
den SchluBlichthaltern nicht beklebt wird. Die Tritt-
bretter vom Unterteil werden vorsichtig abgebrochen
und an der neu angeklebten Pufferbohle mit Bremser-
haus wieder angeklebt. Nachdem das Geldnder am Brem-
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Bild 4

Bild §

Bild 6

serhaus auf Pufferbohlenbreite gekiirzt sowie die Kupp-
lung neu befestigt (ankleben) wurde, ist auch dieser
Wagen fertig. Sollte dieser oder jener Maodellbahnfreund
Bedenken gegen diese Kleberei haben. so kann ihm
versichert werden, daB die Klebestellen auch einem
starken Modellbahnbetrieb gewachsen sind.

Nun zum dritten Umbauwagen, Dieser wiederum kann
in drei Variationen ausgellihrt werden. Erstens mit
vergriflertem Achsstand, mit Sprengwerk und drittens
ohne Bremserhaus. Bei den letzteren Ausfithrungen mul}
das Unterteil in mehrere Stiicke zerséiigt werden.

Dies geschieht wieder mit der Laubsige. Zuerst wird
das Unterteil am Schakengehiinge der Achslager tritt-
brettseitig durchgesiigt. An einem Achslagerstiick wird
nun ebenfalls unmitielbar am Gehinge das Stiick mit
der Pufferbohle weggesidgt. Von einem iibriggebliebe-
nen O-Wagenunterteil werden jetzt ein 9 mm und ein
6 mm breites Stiick abgesiigt. Ebenso eine Pufferbohle
direkt hinter den Trittbrettern, Alle Sigeflichen wer-
den mit der Feile nachbearbeitet und das Ganze anein-
andergepalt,

Die Reihenfolge der einzelnen Teile ist aus Bild 4 er-
sichtlich, wobei das Bremserhaus links ist, Betrigt die
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Linge von Pufferbohle zu Pufferbohle 98 mm, kann
man das ganze Unterteil zusammenkleben, Fiir die
Befestigung des Oberteils miissen ein paar neue Licher
gebohrt werden. Die Gewichisplatte kann man auch
wieder am Unterteil ankleben. Nachdem das Oberteil
angeschraubt wurde, palit man ein Ehlke-Bremserhaus
an der Stirnwand an. Nach Verkiirzen des Geldnders
wird auch das Bremserhaus (Bild 5) angeklebt. Ebenso
zwei Trittbretter von einem O-Wagen. Dieselben kionnen
auch von Blech und etwas Draht gefertigt werden. Fir
das Sprengwerk verwenden wir 1,5 mm Winkelprofile.
In die Mitte des Knickes wird ein kleiner Steg ein-
gelotet bzw. geklebt und die zwei Teile innen an den
Langtriigern angeklebt, Das alles ist aus Bild 6 er-
sichtlich, Damit ist wieder ein neuer Wagen fertig.

Nach der Beschreibung dieses Wagens wird der Leser
in der Lage sein, denselben Wagen auch ohne Bremser-
haus anzufertigen.

KURIOSITAT DES VORBILDES

Das untenstehende Bild zeigt eine Kombination von
Weichenlaterne und Gleissperrsignal. Die Weichen-
laterne zeigt bei Stellung auf den gekriimmten Strang
(unser Bild) statt des Weichensignals Wn 2 das Signal-
bild GspO (frither Ve3) eines Gleissperrsignals. Die
anderen drei Seiten dagegen zeigen die bei normalen
Weichenlaternen bekannten Signalbilder. Wie uns Herr
Claus, Frankfurt/Main, dem diese Aufnahme gliickte,
schreibt, gehort diese Weichenlaterne zu einer Schutz-
weiche des Hauptbahnhofs Freiburg Breisgau. Das
Schutzgleis konnte nicht die notwendige Linge erhalten,
sondern verlauft nach einigen Metern .im Sande”, weil
ein Stellwerk im Wege steht. Das Gleissperrsignal, das
sonst am Ende eines solchen Gleises steht, wurde des-
halb an die Schutzweiche vorverlegt und der Einfach-
heit halber mit der Weichenlaterne vereinigt. Ein
einzeln stehendes Gleissperrsignal miifite niimlich ohne-
hin mit dem Weichenantrieb gekuppelt sein.

Wie man sieht, hat auch die groBle Eisenbahn manch-
mal Platzsorgen und mulB deshalb Notlosungen finden.
Wie ein iilterer Fahrdienstleiter des Bahnhofs erzéhltfe,
besteht diese Anordnung schon, solange er zuriickdenken
kann. Sie stammt wahrscheinlich noch aus der Zeit der
GrofBherzoglichen Badischen Eisenbahn.

Foto: J. Claus, Frank{furl Main
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Grofbehdlter bei der DR

Unser Bild zeigt die Ubernahme eines offenen Grof3-
behiilters (Type Eokrt) vom StraBenzustellfahrzeug auf
den BT-Wagen der Deutschen Reichsbahn. Die Grofi-
behilter ermdoglichen einen Haus-Haus-Verkehr fiir
Kunden der Deutschen Reichsbahn, die nicht liber einen
eigenen AnschluBl verfiigen. Der Grofibehilter kann vom
Stralenfahrzeug auf den Boden des Werkhofes bzw.
der Werkhalle abgelassen bzw. von diesen aufge-
nommen werden, so dal keinerlei Krananlagen er-
forderlich sind.

Durch die Verwendung von Grofibehiltern wird viel
Umladearbeit erspart und dadurch Beschidigung und
Diebstahl des Ladegutes weitgehendst ausgeschaltet.

HEINZ PUSCHL, Annaberg-Buchholz

Foto: H. Dreyer, Berlin

Bauanleitung fiir einen Reiseomnibus H6 B/L
aus dem volkseigenen Kraftfahrzeugwerk ,Ernst Grube”, Werdau

Heute kommt es oft vor, dall auf Nebenbahnstrecken
in ldndlichen Gegenden ein sogenannter Schienenersatz-
verkehr mit Omnibussen ausgefiihrt wird, Daher sollten
auf unseren Modellbahnanlagen Reiseomnibusse nicht
fehlen. Ich machte mir Gedanken, wie man solche
typengerechten Fahrzeuge herstellen kann und fand da-
bei in der Zeitschrift Kraftfahrzeugtechnik® Heft 7/1958
eine sehr gute zeichnerische und bildliche Darstellung
des H 6 B (siehe Ubersichtszeichnung), Das Modell dieses
Fahrzeuges wurde von mir wie folgt hergestellf:

Die Seitenansicht des Wagens wird nach Bild 1 auf
30 mm dickes Lindenholz iibertragen und mit der
Laubsige in den &ufleren Umrissen greb herausge-
arbeitet, Dann wird der rohe Fahrzeugkdrper mit der
Feile allseitig profilgerecht bearbeitet. Alle erforder-
lichen Male hierzu kinnen von der Ubersichtszeichnung
abgegriffen werden. Abschlieflend wird der Fahrzeug-
kérper noch mit feinem Sandpapier allseitig glatt ge-
schliffen.

Als nichstes drehen wir den Wagenkorper herum mit
dem Boden nach oben und zeichnen die fiir den
Rahmen erforderliche Aussparung nach Bild 2 auf.
Diese rechteckige Aussparung wird 5,5 mm tief heraus-
gearbeitet. Danach wird der Rahmen aus U-Profilen
232 mm nach Bild 3 zusammengelétet. Mit Hilfe
einiger kleiner Nigel wird er nach Anbringung der
Kotfliigel und der Rider mit Achsen am Wagenkérper
verankert.

Die Kotfliigel, die wir als niéchstes herstellen, werden
einige Schwierigkeiten bereiten. Aus 0,5 mm dickem
Kupferblech werden die Kotfliigel nach Bild 4 ausge-
schniften, um einen Rundkirper von 15 mm @ gelegt
und in einem Schraubstock so eingespannt, dal ein
1,5 mm breiter Rand oben iibersteht. Dieser Rand wird
mit einem kleinen Hammer vorsichtig und gleichmaifiig
umgebdrdelt, Sind die Kotfliigel auf diese Weise fertig-
gostellt, wobei wir zur Herstellung der richtigen Form
immer wieder die Ubersichtszeichnung zu Hilfe nehmen,
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DK 688.727.629.11

werden sie mit zwei kleinen Nigeln so an der Karos-
serie befestigt, dafi sie 0,5 mm {iberstehen,

Nun werden die Réder angefertigt. Haben wir selbst
eine Drehmaoglichkeit, so sdgen wir aus 4 mm dickem
Ahornholz sechs Radkdérper aus, zentirieren sie und
schlagen sie auf dem Dorn der Drehbank leicht an.
Dann werden sie auf 11 mm @ abgedreht, nach Bild 5
abgerundet und das Profil der Oberfliche eingestochen.
Dann werden sie auf kleine Nigel gesteckt, die dann
nach Bild 6 auf den Rahmen aufgeldtet werden, Bei
den Vorderriadern ist die Zwischenlage aus einem
Stlickchen Rohr o. 4. nicht zu vergessen!

Alle ubrigen Details wie Scheinwerfer, Dachgepick-
triger mit Leiter, Anhidngerkupplung, Dachentliifter
usw, werden nach der Ubersichtszeichnung angefertigt
und angebracht, Die Stofistange fertigen wir nach
Bild 7 an, wihrend wir fiir die Darstellung der Posi-
tionslampen am besten kleine Nigel verwenden.

Jetzt kann der Anstrich erfolgen. Das gesamte Unter-
teil wird mit Nitrolack schwarz gestrichen. Die Karos-
serie erhilt den gewiinschten Farbanstrich, fiir welchen
ebenfalls Nitrolack zu empfehlen ist. Ein vorheriges
Grundieren mit Nitrogrundfarbe ist ebenfalls empfeh-
lenswert. Nach dem Trocknen werden alle Fenster mit
dunkelgraver Farbe aufgemalt., Die Fenster der Wind-
schutzscheibe werden auf Folie aufgemalt und aus-
geschnitten, Diese Folie habe ich aus einem alten
Radioblock gewonnen. Elektrolyt ergibt verbliiffend
iihnliche Chromeffekte, Alle iibrigen Teile, wie Besatz-
streifen, Kiihlergesicht, Fenstersprossen, Scheinwerfer,
SchlubBleuchten, Radkappen usw, werden ebenfalls aus
dieser Folie hergestellt und aufgeklebt. Fiir die Her-
stellung der runden Teile ist ein Locheisen entspre-
chenden Durchmessers zu empfehlen. Nachdem noch
die polizeilichen Kennzeichen sowie das Zielschild
iiber der Windschutzscheibe beschriftet wurden, kann
unser Reiseomnibus in Betrieb genommen werden.
Gute Fahrt auf eurer Modellbahnanlage!
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. Aus dem Hause
,Poschl”...

... prasentieren sich diese schmucken
Kraftfahrzeuge verschiedener Typen. Sie
meinen, Sie kennen das Autohaus Poschl
tiberhaupt nicht? Dann schauen Sie einmal
bitte auf den Verfasser unserer Bauanlei-
tung auf Seite 35, und diese Autos sind
auch ,nur" HO-Modelle. Die Modelle, die
Herr P. selbst anfertigte, bestechen vor
allem durch gelungene Form- und Farb-
gebung.

. Bild 1 Ladt nicht dieser elegante
Reisebus vem Typ lkarus 55 jeden direkt
zur Mitfahrt in den Urloub ein? Leider
konnen dem héchstens die HO-Menschen
unserer Anlagen folgen.

. Bild 2 Auch dieser Milch-Spezial-Trans-
porter mit Hénger — das Verbild ibri-
gens auth ein ungorisches Erzeugnis —
wird manchem noch fehlen und die An-
lagen bestimmt beleben.

. Bild 3 So etwa kénnte es doch am
Bus-Halteplatz vor unserem Modell-
Bahnhof aussehen. Die Aufnahme be-
weist, welchen Effekt man bei den
Automodellen noch durch verschiedene

Farben herausholen kann.

. Bild 4 Glouben Sie uns gern, schon
manche lieBen sich durch dieses Bild
tauschen und glaubten, es sei auf
einer Auto-Ausstellung aufgenommen.
Aber auch diese Fiinf stammen aus
dem Hause ,Péschl”,

Fotos: Pochanke 3
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ANLAGENPARADE

Jede Anlage besitzt mehr oder weniger gute Motive,
man muB sie nur zu finden verstehen. Hier einmal vier

Ausschnitte von verschiedenen Modellbahn-Anlagen.

. Bild 1 Klar und (ibersichtlich wirkt dieser Ausschnitt
ous einer Anloge unseres Berliner Lesers Weber.
Hier wurde nicht der oft anzutreffende Fehler ge-
macht: Gberladen.

. Bild 2 ,Au Backe!" kénnte man hier sogen. Eigent-
lich soll so etwas ja gar nicht vorkommen, einem in
die Flanke zu fohren, VorschriftsméBig wurde die Un-
fallstelle mit den vorgeschriebenen Schutzholtesignalen
gesichert. Kein Wunder, denn der Besitzer der Anlage
sind die Modelleisenbohner des Bahnhofs Berlin-
Schéneweide.

. Bild 3 Gleich noch ein Schnappschuf ven Schéne-
weide. Gut nimmt sich doch das Industriewerk aus.

. Bild 4 Die Parade schlieBt ein Bild von der Anlage
der Arbeitsgemeinschaft in MeiBen.

Fotos: H. Dreyer, Berlin
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BORIVOY GRYC, Brno (CSR)

Bauanleitung fiir einen Dienstwagen der Tschechoslowakischen Staatsbahnen

PyKOBOICTRO A KOHCTPYKIMHK GArajkHoro BaroHa MexocjaoBankoir men, gop. (UCH)

Building plan for a service coach of Czecho-Slovakian-State-Railway (CSD)

Construction d'un fourgon des C. F. Tchécoslovagues (CSD)

Dieser Dienstwagen ist fiir Giiterziige vorgesehen. Er
kann aber auch in Personenziigen mit Geschwindig-
keiten bis zu 100 km'h beférdert werden. Der Wagen
besitzt ein Dienstabteil mit zwei Aussichtsfenstern so-
wie ein Stiickgutabteil mit zwei Schiebetiiren. AuBer-
dem enthélt er einen Abort.

Das Fahrgestell ist ohne Schwierigkeiten nachzubauen.
Nach dem Zusammenléten von Wagenboden und Léngs-
sowie Quertrdgern werden alle Tritibretter, Brems-
zylinder und Batteriekasten angebracht. Aulerdem sind
Puffer, Kupplungen nach Wahl, Achslager und Rad-
siitze anzubringen. Das Biihnengeldnder wird nach
Zeichnung gebogen, mit Handgriffen und Dachstiitzen
versehen und auf den Wagenboden gelétet.

Die Wagenkastenseiten- und -stirnwinde werden mit
Fugen versehen, die am einfachsten eingeritzt werden.
Dann werden alle Winde zum Wagenkasten zusammen-
gelitet, Alle Fenster werden mit Draht 0,5 mm @ um-
l6tet, der dann bis zum Durchmesser abgefeilt wird.
Nun werden alle Streben, Handgriffe usw. an die vor-
gesehenen Stellen gelétet und die Fenster mit Zellon
verglast. Die Aussichtsfenster werden gebogen und in
entsprechender Form zusammengeldtet, Nach Anpassen
werden sie an den Wagenkasten geldtet. Ebenso sind
die Schiebetiiren fertig zu montieren und einzupassen.
Nachdem die Querversteifungen eingelétet wurden, wo-
bei die mit der Mutter versehenen Teile iber den
Wagenboden kommen, damit das Oberteil durch zwei
Schrauben M 2 mit dem Unterteil verbunden werden
kann, wird das Dach angefertigt. Es wird am besten
liber einer Holzschablone gebogen und dann mit den
aufgeloteten Drahtstiicken und der Dachschiirze ver-
sehen. Die Dachstiitzen werden nur in die Bohrungen
gesteckt, damit der Wagenkasten abgenommen werden
kann, Dann wird das ganze Dach allseitig festgelotet.
Die Stlickgutabteilfenster werden noch mit einem
Gitter versehen, das von innen auf die Zellonscheiben
geritzt wird.

Nach Verputzen des Wagens kann er gestrichen oder ge-
spritzt werden, Unterteil mit Biihnengelinder und Dach-
stiitzen werden schwarz, der Wagenkasten griin und das

Dieses Modell stellte der Verfasser selbst her.
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Dach grau gestrichen. Die Beschriftung des Wagens ist
weil,

Diese wenigen Hinweise in Verbindung mit der aus-
fiihrlichen Zeichnung diirften geniigen, um dieses form-
schéne Wagenmodell nachzubauen. Es kann auch in
Pappbauweise hergestellt werden, Auf jeden Fall wird
es den Wagenpark manches Modelleisenbahners um
einen ,Internationalen” bereichern helfen,

Stilckliste zum Dienstwagen der Gattung Ds der CSD

Lid.
Nr. Stiick Benennung Material RohmaBe
1 1  Wagenboden Blech 116(32)<0,5 mm
2 2 Liingstriger Blech U 2X3x2, 107 1g.
3 4 Quertriiger Blech U 2xX3x2, 24 1g.
4 2 Paar Puffer Messing  handelsiiblich
5 1  Bremszylinder Messing {4 @, 9 mm lg,
[ 2 Haltebiigel Draht 0,5 &, 18 gestr. Lg.
7 1 Batteriekasten Messing  4X11310 mm
] 2 Haltebiigel Draht 0,5 @, 81 gestr. Lg.
9 2  Trittbrett Blech 92,5X0,5 mm
10 2 Trittbrett Blech 113<3,5¢0,5 mm
1 4 Trittbrettstilizen Draht 0,5 @, 12 gestr, Lg,
12 2 Trittbrett Blech 223<3,520,56 mm
13 4 ‘Trittbrettstiitzen Draht 0,5 @, 12 gestr. Lg.
14 2 Achslager Polysterol handelsiiblich
13 2 Radsatz Polysterol handelsiiblich
16 2 Kupplung nach Wahl handelsiiblich
17 1 Bithnengelinder Blech 30X14X(0,5 mm
18 2 Strebe Blech U 0,7x10,7
13,5 mm lg.
19 6 Handgriff Draht 0,5 (7, 12 gestr. Lg.
20 2 Dachstiitze Draht 0,5 (7, 16 gestr. Lg,
21 1 Bremsspindel Draht 0,5 @, 26 mm lg.
22 2 Seitenwand Blech 09°X27>0,5 mm
23 2 Stirnwand Blech 367<34,5:0,5 mm
24 4 Verstirkungsstrebe Blech U 0,7X10,7; 321g.
25 1 Traufleiste Draht 0,5, 8 mm lg.
26 2 Aussichtsfenster-  Blech 16X17X0,5 mm
seitenteil
27 2 Aussichtsfenster-  Blech 15)(5:<0,5 mm
abdeckung
28 4 Eckstrebe Blech L 1,5/1,5, 30 lg.
29 2 Tirstrebe Blech L 1/1,5, 34 1g.
30 10 Seitenwandstrebe Blech U 0,7X1X0,7; 3412.
31 4 Schrigstrebe Blech U 0,71X0,7; 28 1g.
32 4 Knotenblech Blech 3,5<3,50,5 mm
i3 18 Knotenblech Blech 2,5X2,5X0.5 mm
34 4 Unter- u. Obergurt Blech 10,398 mm
35 1 Tur Blech 103<23,50,5 mm
36 2 SchluBscheiben- Draht 0,5 &, 12 gestr. Lg.
halter
31 1 Dach Blech 1113<38X0,5 mm
38 1 Dachschiirze Blech J3X7X0,6 mm
39 2 Dachstrebe Draht 0,5, 9 gestr. Lg.
40 2 Schiebetiir Blech 217425,50,5 mm
11 2 Oberes Rahmen- Blech 140,318 mm
profil
2 2 Unteres Rahmen- Blech 20,519 mm
profil
43 6 Senkrechtes Blech 1X0,3X25,5 mm
Rahmenprofil
4 6 Handgriff Draht 0,5(3, 8 gestr.Lg.
45 2 SchlieBhaken Draht 0,5 &, 15 gestr. Lg.
46 4 Lauf- und Blech U 1X2X1, 45 1g.
Fiihrungsschiene
47 2 Trittbrettstiitze Draht 0.5 @, 11 gestr. Lg.
48 2 Trittbrett Blech 2X3%0,5 mm
149 2 Trittbrett Blech 2x2,60,5 mm
50 4 Querversteifung Blech 387<100,5 mm
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WALTER HERSCHMANN, GroBbrisern (bei Bautzen)

Bauanleitung fiir Lokomotiven der Reihe 354.1 der CSD (Teil 2)

PyKOBOACTBO /I KOHCTPYKINH NMapoB030B cepuii 354.1 yexocioBankoir me. gop. (ACJ)

Die Herstellung des Oberteiles wird in folgender Weise
emplohlen: Man reifit sich zuerst alle dazugehorigen
Blechteile auf, séigt diese aus und feilt sie sauber auf
MafB. Danach werden sie gebohrt. Dann werden alle
Drehteile genau nach Zeichnung hergestellt. Dabei ist
zu beachten, daBl von Teil 62 nur ein Stiick mit Rille
(siehe Zeichnung) versehen wird (Sanddom). In diese
Rille wird ein Kupferdraht von 0,3 ringsum eingelotet.
Mit dem Sanddom Teil 64 wird ebenso verfahren, Die

Building plan for locomotives serie 354.1 of Czecho-Slovakian-State-Railway (CSD) part 2

Stiickliste (Fortsetzung)

a1
51
ala
ilb
sle
ald
ale
51f
alg
51h
51
51k
51l
5lm
sln
5lo
3lp
51q
5ir
5ls
51t
olu
alv
3w
alx
51y
alz

52
52a
52b
32c
s2d
32¢
52fF
528
52h
521
52k
521
a2m
a2n
520
82p
52q
82r
52s
52t
52u
S2v
2w

58
53a
a3b
Side
a3d
sde
a3t
a3g
53h
53
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Hauptgruppe Oberteil
Gruppe Fiihrerhaus
Seitenwand rechts
Seitenwand links
Einstiegtiir
Zwischenwand
Tenderriickwand
Fi{ihrerhausriickwand
Fiihrerhausvorderwand
Stirnverkleidung
Befestigungssteg
Waserkastenabdeckung
Abdeckung unten rechts
Abdeckung unten links
Kohlenkastenseitenwand
Dach

Liifterwand

Dachliifter
Wasserkastendeckel
Wasserkastendeckel
Pufferbohle
Versteifung
Fensterblende

Ring
Luftpumpenhalter
Stufe

Tritt

Gruppe Fiihrerhaus
Seitenwand

Einstiegtiir
Zwischenwand
Zwlischenwand
Tenderriickwand
Winkel
Fiihrerhausriickwand
Fiihrerhausvorderwand
Wasserkastenstirnwand
Wasserkastenabdeckung
Abdeckung unten rechts
Abdeckung unten links
Abdeckung
Kohlenkastenseitenwand
Ecke

Filhrerhausseitenwand r.

Fihrerhausseitenwand 1.
Fiihrerhausseitenwand r,
Flihrerhausseitenwand 1.
Fensterblende
Fensterblende

Gruppe Fiithrerhaus
Seitenwand rechts
Seitenwand links
Einstiegtiir
Zwischenwand
Tenderriickwand
Fithrerhausriickwand
Fiihrerhausvorderwand
Wasserkastenstirnwand
Kohlenkastenseitenteil

DER MODELLEISENBAHNER 2 1960

2 tief).

(fiir Lok Nr. 7)

Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Kupfer

Messing
Messing
Messing

351380,5
35(13820,5
14180,5
144,51
352(29340,5
35X307<0.5
35743030,
335<30X0,5
I5KTK2
To7340,5
13271
132X 7K1
17x14%0,5
30°<233<0,5
30:2¢0,5
1039340,5
31X3X0,5
5X35X0,5
25¢3,540,5
33,5X0,5
63,5X0,3
Draht 0,3<20 1g
11450,3
5X4X0,3
5X4X0,3

(fiilr Lok Nr. 3 bis 6)

Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing

(fiir Lok
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing

115X140,5
20°<1330,5
134,51
133161
352630,5
352(8x0,5
353070,5
352(307<0,5
351240,5
TR0,
120X
1213471
15X7X0.5
203<170,5
42405
3016%0,5
016%0,5
30162<0,5
303<1630,3
5,5330,3
6>3,5X0,3

Nr. 1 und 2)
1253<263:0,5
125326205
2231420,5
14T
35428340,5
35X3020,5
35X302<0,5
35¢12X0,5
19X1740,5

Construction des locomotives de la série 354.1 des C. F. Tchéchoslovaques (CSD), part 2

DK 621.132.65 DK 688.727.828.165

Kiihlrippen bzw. Rillen an der Luftpumpe Teil 56 g
werden am besten beim Drehen mit der Laubsige ein-
gebracht. Auf dieselbe Art werden auch die Rillen
beim Sicherheitsventil Teil 68 eingebracht (3 Stiick
0,
Beim Zusammenbau des Gehiduses werden zuerst die
Seitenwiénde mit den dazugehorigen Teilen zu Ein-
heiten zusammengelotet. Dann sind diese durch Ein-
loten der Tenderriickwand, Befestigungssteg, den bei-

den Fithrerhausstirnwinden und der
Wasserkastenstirnwand bzw. Stirn-
verkleidung bei Lok Nr. 7 zu verbin-
den. Nun werden die Abdeckungen
unten rechts und links sowie die
Wasserkastenabdeckungen eingelotet.
Auf die Wasserkastenabdeckungen
werden dann die Wasserkastendeckel
Teile 51 r und 51 s aufgelotet. Bei den
Loks Nr. 3 bis 6 wird um den Koh-
lenkasten ein Draht von 04 & gelo-
tet, der den Abschlufiwinkel des
eisernen Kohlenkastenaufbaues dar-
stellen soll (siehe Zeichnung). Nun
werden die Fiihrerhausseitenwinde
und das Dach sowie die Liifterwénde
angelétet. Durch die Lifterdfinungen
sind Windleitbleche 53¢1,5X0,2 ein-
zustecken und an der Innenseite des
Daches einzultten. Bei der Lok Nr. 7
werden die Windleitbleche mit einem
Kupferdraht von 0,3 & umlbtet.

Die Herstellung des Kessels geschieht
in folgender Weise: Als erstes wird
das Kesselrohr auf genaue Linge ge-
siigt und gebohrt. Der Langkessel bei
den Loks Nr. 1 und 2 ist um 15 mm
kiirzer! Dann wird 23 mm von hinten
ein Laubsigeschnitt quer bis zur
Rohrmitte ausgefithrt und dieses
Stiick auf der Kesselunterseite in
Lingsrichtung getrennt. Die beiden
Lappen werden auseinandergebogen
und die Teile 54 d bis 54 k eingelotet.
Die Herstellung der Rauchkammer
der Loks Nr. 1 und 2 erfolgt nach
Zeichnung,

Nun wird der Rauchkammertriger
angefertigt und an den Kessel ge-
lotet. Als niichstes werden die Regler-
biichse und die Waschluken sowie die
Speiseventile eingelotet. Die Herstel-
lung der Speiseventile geschieht fol-
gendermallen: In den Kessel werden
rechts und links Drahtstiicke von
5 mm Linge und 1 mm Durchmesser
eingelotet. Diese miissen 2 mm iiber-
stehen. Dann werden die Speise-
leitungen vorn an die Drahtstiicke
angelitet. Kleine Drahtringe werden
um die Speiseleitungen gelétet und
stellen die Flansche dar (siehe Zu-
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sammenstellungszeichnung). Als néch-
stes sind nun die Kesselaufbauten
aufzuschrauben bzw. aufzulGten. Da-
nach wird die Rauchkammertiir auf-
gesteckt, das Handrad aufgeschraubt
und das Scharnier angelétet.

Jetzt wird der gesamte Kessel mit
dem Gehiuse verbunden. Hinten wird
er mit dem Fiihrerhaus verschraubt
und vorn mittels Rauchkammertri-
ger an die Wasserkastenstirnwand
gelotet. Nun werden die Einsteige-
leitern, Handgriffe und -stangen, La-
ternenhalter und Laternen sowie die
Betitigungsziige fiir Regler, Sandung
usw. und Rohrleitungen angebracht.
Dabei nimmt man sich am besten die
Gesamtzeichnung zur Hand.

Jetzt wird die vordere Pufferbohle
Teil 56 aus den dazugehdrigen Teilen
zusammengelitet,

Ist das Oberteil im Rohbau fertig-
gestellt, wird es von Lotriickstdnden
und Feilspinen gesdubert, und es
kann mit der Lackierung begonnen
werden.

Das Oberteil und die Zylinder kon-
nen dunkelgriin oder schwarz matt-
glinzend (halbmatt) lackiert werden,
Der Rahmen, das Drehgestell und
Schleppgestell sowie die Pufferbohlen
und Puffer werden mattschwarz lak-
kiert. Die Riider konnen rot oder
auch schwarz lackiert werden. Die
Treib- und Kuppelstangen sowie die
einschienige Gleitbahn werden rot
ausgelegt. Alle anderen Triebwerks-
teile bleiben blank und werden mit
farblosem Lack iiberzogen. Das Ober-
teil, die Zylinder und die Kanten der
Kesselbidnder kénnen noch mit Zier-
linien abgesetzt werden. Und zwar
werden die Zierlinien bei griiner
Lackierung gelb gehalten und bei
schwarzer Lackierung rot. Nietreihen
werden mit grauer Farbe angedeutet.
Die Laternen werden innen weil3
ausgelegt.

Die Nummernschilder Teil 92 werden
erst rot lackiert, dann mit einer
Tuscheziehfeder weili umrandet und
zuletzt die Loknummer in weil} hin-
eingemalt. Die Staatswappen Teil 91
werden erst rot lackiert, dann blau
umrandet und zuletzt der Lowe in
weill hineingemalt. Diese Teile wer-
den dann mit der entsprechenden
Farbe angeklebt., Bei der Lok Nr. T
wird das Innere der aufgeliteten
Ringe an den Windleitblechen rot ge-
malt. Die Fabrikembleme von Skoda
werden blank gelassen und in- die
roten Felder geklebt, Zuletzt werden
sie mit farblosem Lack tliberzogen.

Der hélzerne Kohlenkastenaufbau
der Loks Nr. 1 bis 6 kann dunkel-
braun lackiert werden und mit einer
Kohlefiillung versehen werden.
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53k
531

53n
530
p
53q

54b
§de

Hde
541
548
54h
54
Mk
541
54m
5n
540
4p
54q
S4r
54s

55

55a
55b
asc

55e
551
558
55h

56
S6a
36b

s6e
561
568
56h

56k
9g
oh
9l
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Dach Messing
Ring Kupfer
Liifter Messing
Umlaufblech Messing
Pufferbohle Messing
Winkel rechts Messing
Winkel links Messing
Gruppe Kessel

Kessel Messing
Langkessel Messing
Rauchkammer Messing
Kesselbefestigung Messing
Stehkesselvorderwand Messing
Kesselverschluf Messing
KesselverschluBd Messing
Bolzen Messing
Riegel Messing
VerschluBbiigel Messing
Handrad Messing
Reglerbiichse Messing
Kesselband Messing
Auswaschluke Messing
Scharnler Messing
Scharnierband Messing
Scharnierstift Kupfer
Rauchkammertir Messing
Gruppe Rauchkammertriger
Stirnblech Messing
Seitenblech Messing
Halteplatte Messing
Stirnblech Messing
Seitenblech Messing
Halteplatte Messing
Trittblech Messing
Zwischenblech Messing

Gruppe Vordere Pufferbohle

Plattform Messing
Pufferbohle Messing
Versteifungsblech Messing
Winkel rechts Messing
Winkel links Messing
Luftpumpenhalter Messing
Luftpumpe Messing
Ulpresse Messing
Handstange Stahl
Handstangenhalter Kupfer
Haltegriff Kupfer
Tritthalter Kupfer
Tritt Messing
Schornstein flach Messing
Schornstein hoch Messing
Schornstein m, Kobel Messing
Ring Messing
Ring Messing
Dom flach Messing
Dom hoch Messing
Sanddom Messing
Verteilerdom Messing 0
Luftsaugeventil Messing
Lichtmaschine Messing
Sicherheitsventil Messing
Dampfpfeife Messing
Dampfipfeife Messing
Ventiluntersatz Messing
SandauslaB Messing
Sandauslafl Messing
Verbindungsrohr Messing
Verbindungsrohr Messing
Einstrémrohr rechts Messing
Einstrémrohr links Messing
Laternenhalter Messing
Laternenschutz Messing
Trittbrett Messing
Trittbrett Messing
Winkel Messing
Reglerhebel Messing
Handgriff rechts Kupfer
Handgriff links Kupfer
Handgrift Kupfer
Tritt Messing
Tritt Messing
Leiterbiigel Kupfer
Leiterbiigel Kupfer
Staatswappen Messing
Nummernschild Messing
Skodaemblem

Sandzughebel Kupfer
Sandzughebel Kupfer
Zylinderkopfschraube

Handgrift Kupfer

31:X300,5
Draht 0,520 1g.
BX5X2,3
145X3620,5
25X9X0,5
1239,5<0,5
12349,5:X0,5

Rohr 18,51 90 1.
Rohr 18,5X1 75 12.
Rohr 17,51 20 1g.
152

21181

ITX1TX1

16X16%1

25 % 101g.
1404

Draht 0.3 71g.
5@ X5

3@ K6lg.
§03130,1

3@ X3
8,55X0.2
TX1X0,2

Draht 0,43 1013,
167 X 41g.

1410X0.5
10X9X0,5
13392
259405
109205
14X10X2
102503
1521540,5

1119X0,5
2529<0,5

8x5X0,5

17X5X0,5

17X5X0.5

THAX0.4

6@ X 201g.

543

Stecknadel

Draht 0.4 @ X 6 1g.
Draht 0,5 @ %10 1g.
Draht 0,5 @ 10 1g.
13X230,5

100 X 71g.
102 X 121g.
1520 X138
BX8X0,5
BX8x0,5
130 X101g
13 @ X 131g,
10 > 10 ls

o

X
x
X
X
X
X

o =] =1 th D
REREEES

4
H]
4
2
2

@@@@@@

EX43

13215

220,53

1@ % 201g8.

40 % 201g.

1@ X 20lg.

2@ X 201g.

632

9X4<0,3

144X0,5

104X0,5

Draht 0,5 @ 12 1g.
2X8X0,4

Draht 25 % 0,3
Draht 25 3 0,3
Draht 20 > 0,3
6203

20,3

Draht 0,5 & X35 1g.
Draht 0,5 @< 35 1g.
4303

8303

6260,3

Draht 0,3 & X10 1g.
Draht 0,3 & X10 1g.
M2 x5 DIN 84
Draht 0,3 &I 20 1g.
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Bild 1

BougroBe 1, Boureihe 62

Zweite Reihe: (HO) Baureihe 94,
92 und ehemalige preuBiische S 4
ven 1898,

Dritte Reihe: Boureihe 74 und
preuBische 51 von 1898.

Vierte Reihe: Erste HeiBdampflok
der Berliner Stodtbohn 7033 von
1907. Elne eigene Konstruktion,
verkirzte P 8 mit Tender der
Reihe 58

Bild 2

Ehemalige preuBische P 4 (Zwil-
ling) von 1899 und P 3 von 1886.
Zweite Reihe: PreuBische S 3
(Zwilling) von 1885 und preuBi-
sche S 7 (Verbund) von 1905.

Dritte Reihe: Boureihe 80 wnd
preuBische Schnellzuglok von 1907
Gattung 5 6.

Vierte Reihe: PreuBische T 1-Lok
von 1893 und Schnellzuglok der
Baureihe 17 (5 10%) von 1915.

Gan aldes, Horlelesienboliuer Forichrer

«In diesem Johre sind es 50 Johre her, seit ich die erste Lokomotive im Modell nachbaute”,
schreibt uns der ehemalige Lokomotivfiihrer Ernst Bierhals aus Greifswald. .lch war so wie die
lugend -heute, die modernste Schnellzuglokomotive wurde gebaut, und das war damals die S 6.
Im ganzen sind es 40 Lokomotivmodelle in den BaugréBen HO und 1, die ich schuf. Leider
wurde diese Bastelei von vielen Leuten als Spielerei angesehen. Oft erntete ich in meinem Leben
sogar von Fachleuten nur ein mitleidiges Lacheln. Trotzdem ging ich unbeirrt bis heute meinen
Weg weiter. Nun bin ich schon drei Johre im Ruhestand. AnléBlich meines ,Modelleisenbahner-
Jubilums' méchte ich die 16 von mir gebauten und noch in meinem Besitz befindlichen Modelle
der Offentlichkeit vorstellen und daobei darauf hinweisen, daB durch sie die Tradition des deutschen

Lokomotivbaues widergespiegelt wird."

DER MODELLEISENBAHNER 2 1960 51



Auf den groBen Verschiebebahnhéfen wird in Frankreich der Rangierdienst von
Diesellokomotiven der Baureihe 040 DE versehen. Immer mehr bricht sich die
modernere Traktionsart Dieselbetrieb Bahn.

Foto: lliner

MNoch ein modernes Triebfahrzeug: Eine CC-Ellok der Serie 7600 der Spani-
schen Stootsbohnen. Diese Lokomotiven werden von den Pariser Alsthom-
Woerken fiir Sponien gebout. Die Ellok wiegt insgesamt 120 t und erreicht
eine Hochstgeschwindigkeit von 110 km h.

Werkfoto

Und nun noch eine Erinnerung on olte Zeiten: Unser Bild zeigt eine Loko-
motive der Gattung K Ne 27, die im lahre 1880 bei Beyer, Peacock & Co. in
Manchester gebaut wurde. Die ehemals starke Giterzuglokomotive befindet
sich heute im Stockholmer Eisenbohnmuseum.

BCNWEDEN

Zum SchluB noch ein ,alter Schwede”, diesmal ein Wogen-
veteran. Es handelt sich um einen 3.-Klasse-Personenwagen
mit Abteiltiren. Die Beleuchtung des Wagens besorgten
— man denke daran zuriick — Ribél-Lampen, ouch eine
Heizung gob es domals noch nicht.

Fotes: Eisenbahnmuseum Stockholm

DER MODELLEISENBAHNER 2 1960
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KLEINER GEHT'S NIMMER...

DK 688.727.8.41

Eine grofle Modellbahn-Anlage mit allem
Drum und Dran aufzubauen, das ist ge-
wifl nicht sonderlich schwierig, Voraus-
setzung ist dabei nur, dafi man {liber den
entsprechenden Platz und die erforder-
lichen Mittel verfiigt. Die Begriffe ,groB*
und ,klein“ sind hierbei natiirlich auch
immer relativ zu verstehen,

Doch wie sieht es denn heutzutage bei
sehr vielen Modelleisenbahnern (oder
sogar den meisten?) in aller Welt aus?
Verfiigen sie alle iiber den Raum in
ihren Wohnungen, um Anlagen von
2xX4 m unterzubringen? Uns sind doch
solche eleganten Notlosungen, wie z B.
die ,Modellbahn iiberm Ehebett® oder
die Schrankanlage u. a. m. bekannt, die
immer wieder daran erinnern, dal} die
Raumfrage eben fiir viele Leidensgenos-
sen die Frage darstellt.

Wir sind daher so vermessen, iiber die
nebenstehenden drei Gleispldne unseres
Lesers Axel Richter aus Kahla Th. als
Uberschrift ,Kleiner geht's nimmer..."
zu setzen, Die Pldne sind fiir HO-An-
lagen im AusmaB von 21,30 m gedacht.
Wir glauben, dall es kaum méglich ist,
eine kleinere Flichenanlage in dieser
Baugrifle mit handelsiiblichem Schienen-
material (Piko) besser zu entwerfen, der
man doch noch das Priddikat ,Modell-
bahn-Anlage* zuerkennen konnte, Doch
lassen wir uns gern durch unsere Leser
eines Besseren belehren, wenn diese
Verdffentlichung den einen oder anderen
dazu anregen sollte, uns Gleispline fiir
Kleinanlagen einzusenden.

Die Plidne I und II besitzen eine Ring-
strecke, deren langweilige Eintonigkeit
durch pgeschickte Landschaftsgestaltung
aufgelockert werden kann. Sonst ist
soweit alles vorhanden, was sich jeder
wiinscht: ein Bahnhof, eine Giiterabferti-
gung mit LadestraBe und Rampe und
sogar noch ein kleineres Bahnbetriebs-
werk. Der Plan III hingegen besitzt noch
einige ,Rosinen”: einen Endbahnhof,
durch eine Verbindungsstrecke an einen
Ring angeschlossen, eine Abzweigstelle
und eine Haltestelle.

Wir sind wirklich gespannt, wer uns
nun die ersten Fotos einer nach diesen
Plinen gebauten Anlage einsenden wird.

Die Redaktion

bE]



IST DU IM BILDE?

Aufgabe 66

Trigt diese Rangierlokomotive der Baureihe 94 gleich
zwei Namen (sprich Bezeichnungen)? Einmal sieht man
deutlich die Anschrift ,R 7% an der Verkleidung des
linken Einstromrohres. Aullerdem scheint diese Loko-
motive 94 1330 aber auch noch auf den Namen ,Inge*
zu héren., Was bedeuten bzw. wozu dienen diese Be-
zeichnungen?

Foto: G. Illner, Leipzig

Lissung der Aufgabe 65 aus Heft 1/1960

Die Dienstvorschriften der DR verpflichten den Schran-
kenwiirter, dall er sich nach dem Schliefen der Schranke
wihrend der Vorbeifahrt eines Zuges an seinem
Posten vor seiner Wirterbude aufhilt, Dies betrifft
natiirlich nur solche Wirterposten, die zu ebener Erde
liegen, also keine turmartigen Posten.

gentuch zusammengerollt sein (nicht um den Flaggen-
stock rollen!), damit es den Lokfithrer nicht irritiert.
Die Flagge ist entrollt nur dann zu verwenden, wenn
das Signal Sh 1-Kreissignal — ,Sofort halten!" gegeben
werden soll. Da die Schrankenposten nicht nur den
Zug- und StraBenverkehr durch Bedienen der Schranke
sichern, sondern auch den fahrenden Zug auf Unregel-
méfBigkeiten (verschobene Ladung, Heillldufer, offene
Tiiren usw.) hin beobachten, miissen die Schutzhalt-
mittel, Signalflagge bzw. rot abgeblendete Laterne und
Knallkapseln, dem Schrankenwirter stets griffbereit
sein,

Wer weif Rat?

Auf die Frage unseres Lesers Giinter Wolf, die wir in
unserem Heft 10/1959 verdffentlichten und bei der es darum
ging, einen brauchbaren Weg zu finden, um die Farbe der
Limpchen der Piko-Lichtsignale (und natirlich aller ande-
ren Signale auch!) etwas linger ,am Leben zu erhalten®,
bekamen wir verschiedene Zuschriften, von denen wir
einige folgend wiedergeben:

Herr Schionfeld aus Miihlau in Sachsen empfiehlt, die
kleinen Glithbirnen mit Plakatfarbe oder aber mit
Kiinstler-Aquarellfarbe (Gouaché-Farbe) einzufirben. Das
Wasser der Farbe verdunste und es entstehe eine feste,
ziemlich widerstandsfihige Kruste, die selbst nach Jahren
noch lkeinerlei Verdnderungen zeige. meint Herr Sch. Wir
haben es auf diese Weise auch einmal probiert, waren aber,
ehrlich gesagt, nicht ganz zufrieden mit der Wirkung.

Herr Bihme aus Dresden schligt gleich zwei verschiedene
Méglichkeiten vor: ,Als brauchbare Farbe fiir Signal-
Lampchen hat sich in nicht zu dickem Spirituslack auf-
geliiste spirituslisliche Holzbeize bewiihrt, die bei ent-
sprechender Spannung sehr lange hiilt und recht einfach
zu erneuern ist. Oder aber man legt in die Null-Leitung
der Lampen einen Widerstand, dessen Grille ausprobiert
werden mub, da sie von der Mindestspannung, die die
Birne braucht., um erkennbar zu leuchten, abhiéngig ist.”

Auch Herr Weil und einige weitere Leser schlagen die
Verwendung von Widerstinden von etwa 25 bis 50 Ohm
vor, die man in eine Leitung von den Riickmeldekontakten
zum Signal einfiigt. Die Betriebsspannung des Schaltrelais
kann dann ruhig 19 Volt betragen.

Und nun wieder einmal eine neue Frage. Unser Leser,
Herr Enseleit aus Berlin hat wieder andere Schwierig-
keiten. Er schreibt uns: ,Meine Modellbahnanlage der
Spur H 0 soll nur mit Modellen von Elloks betrieben
werden. Ich kaufte mir daher einige handelsiibliche Fahr-
zeuge der Baureihen E 44 und E 46, die teils mit Perma-,
teils mit ReihenschluBmotor ausgeriistet sind. Da ich einen
Modellbetrieb nachbilden méchte, fahren mir diese Elloks

= W i zu schnell. Wer kann mir nun Anregungen vermitteln,
Der Schrankenwirter hat dann den Lokfiihrer mit wie ich ohne komplette Mechanikerwerkstatt diesem

senkrecht erhobener Signalflagge zu griifien, zum Zei-  Hichstgeschwindigkeitsiibel® abhelfen kann?* Wer weiB
chen, dafl alles in Ordnung ist. Hierbei soll das Flag- Rat? Die Redaktion

»Der Modelleisenbahner” ist im Ausland erhiltlich:

Belgien: Mertens & Stappaerts, 23 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Dinemark: Modelbane-Nyt; B, Palsdorf, Virum, Kongevejen
128; England: The Continental Publishers & Distributors Ltd., 34, Maiden Lane, London W. C. 2; Finnland: Akatecminen Kirja-
kauppa, 2 Keskuskatu, Helsinki; Frankreich: Libraire des Méridiens, Kliencksieck & Cie,, 119, Boulevard Saint--Germain, Paris-VI;
Griechenland: G. Mazarakis & Cie., 9, Rue Patission, Athenes; Holland: Meulenhoff & Co, 2-4, Beulingsstraat, Amsterdam-C;
Italien: Libreria Commissionaria, Sansoni, 26, Via Gino Capponi, Firenze; Jugoslawien: DrZavna =Zalozba Slovenije, Foreign
Departement, Trg Revoluelje 19, Ljubljana; Luxemburg: Mertens & Stappaerts, 23 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Norwegen:
J. W. Cappelen, 15, Kirkagatan, Oslo; Usterreich: Globus-Buchvertrieb, Fleischmarkt 1, Wien I; Rumiinische Volksrepublik
Direction Generala a Postel si Difuzaril Presei Paltul Administrativ C. F. R., Bukarest; Schweden: AB Henrik Lindstahls Bok-
handel, 22, Odengatan, Stockholm: Schweiz: Pinkus & Co. — Biichersuchdienst, Predigergasse 7, Zirich I, und F., Naegeli-Henzi,
Forchstr. 20, Ziirich 32 (Postfach); Tschechoslowakische Republik: Orbis Zeitungsvertrieb, Praha XII, Stalinova 46; Orbis
Zeitungsvertrieb, Bralislava, Leningradska ul 14; UdSSR: Zeitungen umnd Zeitschriften aus der Deutschen Demokratischen
Republik koénnen in der Sowjetunion bel stiidtischen Abteilungen ,Sojuspechatj*, Postimtern und Bezirkspoststellen abonniert
werden; Ungarische Volksrepublik: ,Kultura®, P. O, B. 149, Budapest 62; Volksrepublik Albanien: Ndermarrja Shetnore Boti-
meve, Tirana; Volksrepublik Bulgarien: Direction R. E. P,, Sofla, 11a, Rue Paris; Volksrepublik China: Guozi Shudian, Peking,
38, Suchou Hutung; WVolksrepublik Polen: P, P, K. Ruch, Warzawa. Wilcza 46,
Deutsche Bundesrepublik: Simtliche Postiimter, der driliche Buchhandel und Redaktion ,Der Modelleisenbahner”, Berlin.
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Dipl-Ing. HEINZ FLEISCHER, Berlin

Diesel-hydraulische 600 PS Verschiebelokomotive
der Deutschen Reichsbahn, Baureihe V60

Tenaoros (600 n. c.) cepun D GO TepM. roc. ke, nop. (J1P)

The 600 PS Diesel-locomotive of German-State-Railway (DR)
La locomotive Diesel de 600 CV de la série V 60 du chemin de fer national allemand (DR)

Fir den vorgesehenen Strukturwandel im Triebfahr-
zeugpark der Deutschen Reichsbahn wurde ein Typen-
programm neuer Diesellokomotiven aufgestellt.

Im Rahmen dieses Programms ist vom VEB Lokbau
~Karl Marx" Babelsberg in Zusammenarbeit mit dem
TZA der DR eine Diesellokomotive mit der Achs-
anordnung D und einer Motorenleistung von 600 PS fiir
den Verschiebedienst entwickelt worden.

Der Einsatz erfolgt zuniichst vorwiegend auf elektri-
fizierten Bahnhéfen, weil hierdurch die kostspielige
Uberspanmmg von wenig befahrenen Bahnhofsgleisen
entfallen kann. Weiterhin kénnen diese Lokomotiven
auch im Zubringerverkehr eingesetzt werden. Die Ab-
lésung der unter Fahrleitungen verkehrenden Dampf-
lokomotiven durch Diesellokomotiven ist besonders
wichtig, da der Verschleill der Fahrleitungen durch die
schidlichen Rauchgase der Dampflokomotiven sehr
stark ist,

Der Einsatz von Diesellokomotiven im Rangierdienst
bringt besonders hohe Einsparungen, denn wihrend der
unvermeidlichen Stillstandzeiten im Verschiebedienst
wird im Gegensatz zur Dampflokomotive kein Brenn-
stoff verbraucht.

Einen weiteren wirtschaftlichen Vorteil bringen diese
Lokomotiven auch durch die tbersichtliche Ausfiihrung
der Steuerung und der Bedienungselemente, so daf} eine
Einmann-Besetzung mdglich ist,

Bild 1 Die neue Diesellok V 60 der Deutschen Reichsbahn.
Werkfoto

DER MODELLEISENBAHNER 2 1060

DK 625.282.813.6

Kurzbeschreibung

Der Rahmen ist ein geschweiliter Blechinnenrahmen,
der die vier Achsen und die in der Mitte liegende
Blindwelle aufnimmt. Die Rahmenversteifungen sind
als Késten zur Aufnahme von Ballast ausgebildet, so
daB im Bedarfsfalle die Achslast auf 17 Mp erhéht
werden kann.

Die Stirnseiten sind zur Aufnahme abschraubbarer
Pufferbohlen ausgespart, Die Pufferbohlen sind mit
normalen Zug- und StoBvorrichtungen ausgeriistet.
Der Rahmen stiitzt sich iiber acht Tragfedern auf die
Achsen ab. Durch die Anordnung von Ausgleichshebeln
ergibt sich eine Vierpunkt-Aufhiingung. Vom Rahmen
werden die Antriebs- und Nebenaggregate sowie die
Aulbauten getragen. Entsprechend der hauptséchlich-
sten Verwendung als Verschiebelokomotiven wurden
breite Rangiertritte zu beiden Seiten angeordnet.
Weiterhin sind ein geniigend breiter Umlauf und
Haltegriffe vorgesehen., so dafB der Rangierer bequem
von einer Seite zur anderen wechseln kann.

Zur Erreichung einer guten Bogenliufigkeit wurden je
zwei Achsen durch Beugniothebel verbunden, so dal
alle Achsen eine Seitenverschiebbarkeit von 25 mm be-
sitzen. Diese Seitenverschiebbarkeit erfordert eine ent-
sprechende Ausbildung der Kurbelzapfen. Die Kuppel-
stangen sind mit Gleitlagern (sogenannten Walzen-
lagern) ausgeriistet, so daBl der Ausschlag der Achsen
ohne Behinderung erfolgen kann,

Die Blindwellen- und Achslager sind Wilzlager mit
entsprechender Dimensionierung, damit sie die beim
Verschiebedienst auftretenden Beanspruchungen auf-
nehmen kénnen, Das geridumige Fiihrerhaus besitzt
vorn und hinten je zwei grofie Fenster. in den Seiten-
wiinden sind Schiebefenster eingebracht. Auf dem vorn
angeordneten Bedienungsstand befinden sich in tiber-
sichtlicher Anordnung alle zur Steuerung und Uber-
wachung erforderlichen Geriite und Instrumente, Die
Sicherungen und verschiedene elektrische Geriite sind
im Bedienungspult und an der Fiithrerhausriickwand
angeordnet,

Der Fahrtrichtungswechselhebel, das Handrad zur Mo-
torregulierung und die Fiihrerbrems- und Zusatzbrems-
ventile sind jeweils auf beiden Seiten angebracht, so
dall bei Einmann-Besetzung der Lokfithrer von der
glinstigsten Seite aus die Lokomotive bedienen kann.
Auf dem Fiihrerhausdach befinden sich Typhone fiir
beide Fahrtrichtungen und ein Liutewerk. Im Fiihrer-
hausdach ist ein elektrisch angetriebener Liifter ein-
gebaut,
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Bild 2 Mafiskizze der Diesellok V 60 der Deutschen Reichsbahn

Das gesamte Fiithrerhaus und alle Vorbauten sind mit
schallisolierendem Material ausgekleidet.

Im vorderen Teil des Vorbaues befindet sich die Kiihl-
einrichtung mit einem elektrisch angetriebenen grofien
Deckenliifter, Unter der Kiihlergruppe ist der Kom-
pressor zur Brems- und Steuerluftversorgung ange-

Zeichnung: Bierbaum

richtungsabhiingig. Jedes Sandrohr besitzt einen eigenen
Sandkasten, die alle durch Klappen im Umlaufblech
gefiillt werden kénnen. Als Verschiebelokomotive wird
die V60 in Zukunft mit einer Rangierfunkanlage aus-
geriistet, die den Verschiebe- und Abdriickdienst
wesentlich beschleunigt.

bracht, Der Luftverdichter arbeitet mit einer Drehzahl
von n = 1000 U/min, die gelieferte Luftmenge betriigt
1000 1/min. Der mittlere Teil des vorderen Vorbaues
enthilt den Dieselmotor, Lichtanlaflmaschine, Liifter-
generator, Brennstoffbehilter, Olbadfilter und die ge-
samte Abgasanlage mit Schalldampfung.

Der Kraftstofftank, die Batterien und die Hauptluft-
behiilter befinden sich im hinteren Vorbau. Die Batte-
rien liefern Strom von 110 V-Gleichstrom,

Vorbauten und Fiithrerhaus sind durch Gummileisten
gegen Korperschall isoliert.

Der Dieselmotor ist ein wassergekiihlter Viertakt-Vor-
kammermotor Typ 12 KVD 21 mit einer Dauerleistung
von 600 PS bei n = 1500 U/min. Jeder Zylinderseite
mit je sechs Zylindern ist eine Einspritzpumpe zu-
geordnet. Die Einhaltung der zulassigen Oltemperatur
wird durch einen Warmetauscher erreicht, indem mittels
einer Zahnrad-Doppelpumpe das Motorél durch diesen
gedriickt wird.

Der Dieselmotor arbeitet iiber ein in der DDR neuent-
wickeltes Strémungsgetricbe der Type 060 der Bauart
Wandler — Kupplung I — Kupplung II und einem
nachgeordneten Wende- und Nachschaltgetriebe auf die
Blindwelle. Das Nachschaltgetriebe bewirkt das Schalten
im Strecken- (60 km/h) oder Rangiergang (30 km/h),
wihrend das Wendegetriebe dem Fahrrichtungswechsel
dient. Die Stellung der Getriebe wird durch Kenn-
lampen im Fiihrerstand angezeigt.

Die Steuerung erfolgt elektro-pneumatisch, wozu die
erforderliche Druckluft einem besonderen Hauptluftbe-
hiilter entnommen wird. Das Anlassen des Motors
besorgt eine batteriegespeiste LichtanlaBmaschine, die
iiber Gelenkwelle und Zwischengetriebe auf den Motor
wirkt. Die Motorregulierung erfolgt durch Verstellen
der Einspritzpumpe mittels Magnetventil und Luft-
zylinder.

Selbstverstindlich ist die V60 mit d2n erforderlichen
Signal- und SchluBleuchten ausgeriistet. Die Sandung
der Réder geschieht pneumatisch und witkt fahrt-
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Technische Daten
Dienstgewicht 58 Mp
Achslast 14,5 Mp
Achsstand 5600 mm
Raddurchmesser 1100 mm
Zugkraft
(Rangiergang) 18,5 Mp
(Streckengang) 12,2 Mp
Liénge iiber Puffer 10940 mm
Vmaxr (Rangiergang) 30 km/h
(Streckengang) 60 km/'h
Dieselkraftstoff 2300 1
Sandvorrat 400 1
Kiihlwasserreserve 100 1
Motor 12 KvVD21
Dauerleistung 600 PS
Arbeitsverfahren 4 Takt-Diesel
Zylinderzahl 2>6 in V-Form
Kolbenhub 210 mm
Zylinderbohrung 180 mm
Hubvolumen 64000 cm3
Max. Drehmoment 328 mkp bei n
= 1200 U/min
Verdichtungsverhiltnis  1:16
Luftverdichter VV 140/100 A
Drehzahl 1000 U 'min
Betriebsdruck 8 kp/em?
Liefermenge 1000 1;min
Leistungsbedarf 8 kW
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WERKSTATT ﬁob

Saubern von Kontaktflichen, Kollektoren
und Létstellen

Als Kontaktwerkstoff bel Schaltern und Kollektoren wird
Kupfer bzw. Messing ohne Oberfliichenveredlung eingesetzt.
Die sich mit der Zeit auf der Oberfliiche bildenden Oxyd-
schichten beeintriichtigen die Schaltfunktionen und miissen be-
seitigt werden. Meistens wurde dies mit Polierfeilen oder
Schmirgelpapier ausgefiihrt.

Wesentlich schneller, sauberer und gleichmiBiger &bt sich
diese Arbeit mit einem Glaspinsel (in Schreibwarenliden als
Tuscheradierer zum Preise von etwa 1,20 DM erhiiltlich) ver-
richten. Dieses Verfahren ist an allen zuginglichen Stellen
moglich, aber nicht zwischen den Kontaktnieten bel Kontakt-
siitzen von Relais u. 4. Die reinigende Wirkung des Glaspinsels
kann natlirlich auch belm Liéten Verwendung finden. So lassen
sich die Lotstellen auf Blechen, Profilen usw. von Oxydschich-
ten befreien, Grobe Verunreinigungen und Fette miissen
natiirlich vorher beseitigt werden, Bei Benutzung von Kolo-
phonium (geltst in Spirltus) als FluBmittel erhalten wir beim
Léten eine einwandfrele und saubere Liitstelle.

Beim Umgang mit dem Glaspinsel ist zu beachten, daB keine
der feinen Glasfiiden in die Haut gelangen, da sie dort Juck-
reiz verursachen. Der Glaspinsel ist selbstschiirfend, da die
stumpfen Glasfiden ausbrechen.

" Eine einfache Farbspritzanlage

An jeden Modelleisenbahner tritt einss Tages die Frage heran,
sowelt er sich seine Modelle selbst baut, auf welche Art diese
am besten lackiert werden. Meist wird er dann zur Nitrofarbe
und zum Pinsel greifen. Aber diese Art der Lackierung hat
ihre Tilcken. Man betrachte sich einmal Modelle oder Bilder
daraufthin. Auf den angestrichenen Fliichen sind Pinselstriche
(schlecht verlaufene Farbe) genau zu entdecken, ebenso un-
gleich gedeckte Stellen, Kriimel, festgeklebte Pinselhaare usw,
Die Spritzbiille, die der Friseur verwendet, sind gewil allge-
mein bekannt. Sie bestehen aus einem Glasoberiell, das in
einen tsprechend gef Gt jball gesteckt ist. Mit
einem solchen sah ich einen Kollegen hantieren. Ich erprobte
ebenfalls die zum Zwecke des Farbspritzens mit Farbe ge-
filllte Einrichtung. Der Erfolg war verbliiffend. Man erhielt

bei entsprechend verdiinnter Farbe schén glatt lackierte
Flichen. Als Nachteil stellte sich heraus, daB nach fiinf bis
sechs LuftstéBen aus dem Gu iball die Spritzdiise gereinigt
werden muBte, da durch die riickgesaugte Luft die Farbe an-
trocknete. Es war also ein moglichst gleichmiiig in einer
Richtung arbeitender Luftstrom erforderlich,

Eine Fufiballluftpumpe, die ja bekanntlich ein Rickschlagventil
besitzt, hielt ich dafilr fir geeignet. Als Verbindung zur Diise
dient ein Weinschlauch von etwa 1 m Liinge. Er wirkt wie ein
Windkessel und gleicht die LuftstiBe der Pumpe etwas aus.
Gespritzt wird nun folgendermafien: Man spannt die Luft-
pumpe (nicht zerdrilcken!) in den Schraubstock, flllt den Glas-
ballon etwa nur zur Hiilfte mit Farbe (sonst besteht die Gefahr
des ,Kleckerns®), rilckt sich das Modell zurecht und betitigt
mit einer Hand die Pumpe, wiihrend die andere die Diise
fithrt. Telle, die nicht vom Farbstrahl getroffen werden sollen,
deckt man mit Kartonplitichen entsprechender Form ab, Man
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wird bald herausgefunden haben, wie welt man die Diise ab-
zuhalten hat, wie intensiv zu pumpen ist usw. Das alles sollte
man natiirlich nicht im Wohnzimmer tfun. Am besten ist es,
man geht ins Freie, aber bei kleinen Arbeiten tut es auch ein
But geliifteter Raum, elwa die Veranda. Vorsicht mit Feuer
und allen Gegenstinden, die nicht mitgefirbt werden sollen!
Den richtigen Verdiinnungsgrad der Farbe stelle ich wie folgt
fest: Bildet sich beim Kippen des Ballons eine Welle, so ist
die Mischung zu dick, es muB etwas Nitroverdiilnnung zuge-
gossen werden. PaBt sich der Farbspiegel ohne weiteres jeder
Bewegung des Ballons an, so diirfte die richtige Zusammen-
setzung vorhanden sein (5. Abbildung)., Laufen jedoch an den
Zu spritzenden Flichen kleine Biiche ab, etwa wile an einer
beschlagenen Fensierscheibe, so ist die Mischung zu dlinn, man
muB Farbe nachgieBen. Auf eine saubere Farbe, also frei von
Klimpchen usw., ist zu achien. Sollte sich jedoch mal etwas in
die Diise gesetzt haben, so sticht man sie mit einem Driihichen
durch. Rauhreifartige Gebilde, die bei llingerer Benutzung ent-
stehen, werden mittels Pinsel und etwas Verdiinnung entfernt.
Verschiedene Farbtonungen mischt man am besten aus ver-
schiedenen flilssigen Farben gleichen Fabrikats, Auf keinem
Fall ist Farbpulver zu verwenden, Das Mischen kann gleich
durch Schiitteln in dem Ballon geschehen, Die besten Ergeb-
nisse erzielte ich mit Fahrrad-Reparaturlacken. Sle bleiben
lange Zeit elastisch und haften put auf Metall. Ist man fertig
mit Spritzen oder will den Farbton wechseln, so gieBt man die
Farbe in ihren Behiilter zurlick und spiilt mit Verdlinnung so-
lange nach und pumpt auch ein paar Stéfe, bis der Behiilter
wieder gut durchsichilg ist. Die Verdilnnung, die zum Spiilen
verwendet wurde, kommt ebenfalls mit in die Flasche. Man
kann sie immer noch einmal verwenden, Man achte vor allen
Dingen auf den FuBboden, damit es durch Tropfen Kkeinen
Arger gibt.

Osen an Stahlfedern

Vielen macht das Abbiegen von Usen an Spiralfedern Schwie-
rigkeiten, obwohl diese Arbeit sehr einfach auszufiihren ist.
Die Spiralfeder legt man schrig auf die scharfe Kante einer
Schraubstockbacke und drilckt mit dem Schraubenzieher eine

Winduzg ab (Bild 1). Danach biegt man sie so weit, bis die
Windung senkrecht zur Feder steht (Bild 2). AbschlieBend wird
diese eine Windung in den Schraustock gespannt und die
Feder in die Mitte gedriickt (Bild 3).

Schaltteile vervollstindigen Modelle

Mit ausgebauten elektrischen Schaltteilen (Schicht- und Draht-
widerstiinde, Kondensatoren usw.), wile sie bei jeder Radio-
reparatur anfallen, lassen sich Modelle schnell und billig aus-
riisten. Diese Schaltteile haben den Vorteil, daB sie ohne
Bearbeitung schon die gewlfinschte Form und Abmessung
sowie die Befestisungselemente (Lotfahnen, Laschen und
Gewindelticher) besitzen. Nachstehend mdochte ich einge An-
wendungsbeispiele auffiihren: (Lackieren der Teile nach dem
Anbau wird nicht weiter erwiihnt!) Schichtwiderstinde unter
Wagenbotden ergeben Bremsluft- oder Leuchtgasbehiilter. Des-
gleichen eignen sie sich auch als Standisolatoren. Rihrenkon-
d oren } sich gebiindelt als Rohrladungen oder ein-
zeln als Rohrleitungen verarbeiten.

Kleine Becherkondensatorengehduse mit M 3 Schraubbefesti-
gung lassen sich mit wenig Arbeltsaufwand (Kilhlrippen
anmontieren) zu Freiluft-Trafos umbauen. Isolatordurchfiih-
rungen lassen sich funktionsecht mit Isolierperlen herstellen.
Diese wenigen Beispiele zelgen die Vielfalt der Anwendungs-
mbglichkeiten, die mit einiger Phantasie noch zu erweitern
sind.
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Stoffe auf Metall kleben

Beim exakien Eisenbahnmodellbau wird man éfter in die Lage
kommen, irgendwelche Metallteile mit Stoflf zu {iberziehen, Ist
der Gegenstand aus Messing oder Eisen, kann dles sozar, nach
griindlichster Reinigung des Metalls und kriiftiger Einreibung
mit einer frischen Zwiebel, mit normalem Tischlerleim ge-
schehen, allerdings darf das Anreiben mit einem harten
Gegenstand nach erfolgter Leimung nicht vergessen werden.

Kohlenstifte

Kohlenstifte aus alten Taschenlampenbatterien sollte man
sammeln, sie lassen sich zu allem moglichen verwenden, u. a.
als Ankerbiirsten bei Kleinen Motoren usw.

Bohrungen fiir Klemmen

an elektrischen Apparaten usw. gieSt man, nachdem man die
Klemmen eingesetzt hat, zweckmiiflig mit einem heiBen Ge-
misch von 2 Teilen Kolophonium und einem Teil Kreide aus.
Diese Masse wird sehr fest.

Eigentumszeichen in Werkzeugen und Glas

Die Stelle, wohin das Zeichen kommen soll, wird mit ge-
schmolzenem Bienenwachs oder Paraffin bedeckt und in diese

Masse das Zeichen eingeritzt. Handelt es sich um Metall,
gleBt man eine kleine Menge Salpetersiure dariiber; bei Glas
verwendet man Fluorsiure.

Fingerschutz beim Schneiden von Pappe

Wenn Pappe mit einem Messer geschnitten werden mufi, so
beginnt nach einiger Zeit der Zeigefinger, der den notwendi-
gen Druck auf den sehr schmalen Messerriicken austibt, heftig
#u schmerzen, Hier hilft man sich lelcht, indem man {iber den
Zelgefinger ein Schlauchstlickchen von passendem Durchmesser
(Wasserschlauch od. dgl.) streift,

Fettpresse fiir Lagerschmierungen

Eine mit Fett gefiillte Injektionsspritze leistet hierfiir wert-
volle Dienste. Der Durchmesser der Hohlnadel richtet sich
nach der Fettsorte

.Sandstreuen” — auch im Modellbahnbetrieb

Allzu hiiufig kommt es vor, dal die Treibriider der Lokomo-
tive infolge des diinnen Ulfilms auf den Schienen nicht mehr
greifen konnen und ,durchgehen", Hier hilft das Abreiben der
Schienen mit Zigarren- oder Zigaretienasche, Besser noch ist
die Verwendung von Schultafelkrelde, mit der die Schienen
leicht abgerieben werden.

i Wodallbah#

ZUBEHOR

Bogenlampen
| Warnkreuze
“‘ Lautewerke
Bahnhofsuhren
Geschiitzwagen
u,a.m,

. ;. KURT DAHMER KG. MECH. SPIELWAREN
" BERNBURG/S., LANGE STR. 41 Tel. 2762

L]
rELz73912 aﬁ@

BEALIN O 17- BRUCKENSTR. 152

Meodelleisenbahnen und Zubehdr - Technische Spielwaren
Alles fir den Bastler

Telefon
5169 68

f QAS FACRGESCHASY FUB TICKN Shliwakin

Elektrische Bohnen in den Spurweiten TT, HO, 5 und |

Zubehdr — Uhrwerkbahnen — Dampimaschinen — An- |
\ / triebsmodelle — Metallbaukésten — Elektro-Baukdsten -
" slektr. Kinderkochherde — Piko-Vertragswerkstatt

A BERLIN NO 55, Greifswalder Str. 1, Am Konigstor

IER MODELLEISENBAHNER

Die Spezial-Verkaufsstelle

Berlin-Lichtenberg, Einbecker StraBe 45
(3 Minuten vem 5- u. U-Bahnheof Lichtenberg)

Wir fahren:

@ Erzeugnisse der HO-Spur, der TT-Spur, der S-Spur sowie
@ Einzelteile und komplette Anlagen.
@ Zubehor fiir olle Typen in reicher Auswahl.

Fachlich geschulte Verkoufskrélite bedienen und beroten Sie.
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Fotoseric fiar Werbeschaffende

|
! Aufnahmen von Standen der Frithjahrsmesse

| SERIE A: 40 Beispiele von Dekorationsarbeiten aus der Textilwaren-, Gebrauchs-
artikel- und Lebensmittelbranche.

| SERIE B: 40 Beispiele grafischer Gestaltung aus verschiedenen Branchen.
SERIE C: 40 Beispiele der Architektur und Industrie.
Als Foto 1318 cm je Serie DM 30,—
Als Diastreifen je Serie DM 20,

DEWAG-WERBUNG Halle (Saale), Klement-Gottwald-StraBe 6

und ein fachkundiges Auge tiberpriifen noch einmal die

einzelnen Teile der Dietzel - Modellgiiterwagen und
Dietzel - Modellsignale bei der Endkontrolle. Nicht
nur allein die bestechende, naturgetreue Nach-

bildung der einzelnen Details wird bei den

Dietzel - Modellen besonders geschatzt, die e
M . oo einwandfreie Funktion der beweglichen I
Teile an den Modellen wird von der

Kundschaft immer wieder lobend .
hervorgehoben. Ein Fachkollek-
tiv von bewdhrten Mitarbeitern &
ist loufend bemiiht, Verbes- £
serungen und Neuheiten
auszuarbeiten, - Unsere

Artikel konnen Sie in
jedem Spezialge-
schaft erhal-

GUNTER DIETZEL

LEIPZIG S3 - KANTSTRASSE 47

BAHNHOFSBAUTEN ALLER ART

Gebdudemodelle, besonders naturgetreu durch Ver-
wendung von Plastikteilen sowie Zubehorteile fir
Modellbahnen der Spurweite HO und TT.

Zur Leipziger Messe: Petershof, Il. Stock, Stand 236

|
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VEE OLBERNHAVER WACHSBLUMENFABRIK

. ABT. OWO SPIELWAREN OLBERNHAU/ERIGEBIRGE
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Lehumadelle

Suche fur Modelleisenbahn, |

Spur 0, 1 Doppelstockzug u.
2 D-Zug-Wagen (Stadt [Im).
Zuschriften unter WME 1814

__an Dewag, Berlin C2.

Erbisdorf

Suche: Piko Eisenbahntrafo f.
220 V Wechselstr, 5 Giiterw,
aller Art Sp. HO D, Augustin
Obersaido Nr. 63, Kr, Brond-

Zu koufen gesucht
«.Der Modelleisenbohner”
lahrgang 1-5 sowie Heft 1
und 21957, 358 in einwond-
freiem Zustand.
Zuschriften erbittet
Manfred Vollmar,
Grafenroda,
Neue StraBe 12a

Verkaufe sofort: |
3 Leiter-Primus Gleismoterial
Spur HO, 35 gebogene und 36
gerade Schienen, 6 neuw. |
elektr. Weichen, 2 Hondw. u.
Prellbécke insges. 75~ DM,
Zu erfragen bei

Bernd Peplinski

Réntgental Berlin

HufelandstroBe 2

++a . und ur Landschafts-
gestaltung:

DECORIT-STREUMEHL

2u  beziehen durch den
fochlichen GroB- u. Einzel-
handel und die Hersteller-
firma

A, u. R. KREIBICH

Dresden N 6, Friedensstr. 20

Wir bitten den Fachhandel

schon jetzt seinen Bedarf bei dem Fach-
groBhandel fiir die Saison 1960 bekannt-
zugeben. Der Bedarf unserer beliebten
Modelle kann auch in diesem Jahr voll

Lubehor fiir Modelleisenbahnen

Wir liefern
Wagen:

Schwerlastwagen

4achs. Rungenwogen mit Bremserhous
4achs. Rungenwagen mit Bremserstand
Gaskesselwagen

2achs. Rungenwagen mit Bremserhous
2achs. Rungenwagen ochne Bremserhaus
Plattformwagen mit Beladung
Platiformwagen ohne Beladung

Einzelteile fiir den Selbsthau:

Plast-Radsatz mit Zapfen 2 mm &

Plost-Radsatz mit Spitze GUTZOLD
Achsloger fiir Spitzenlagerung LOKOMOTIVEN
Giterwagendrehgestell mit Plast-Rad- SPUR HO
satzen u. Kuppl.
Bremserhaus mit Geldander

MODELLE

Geldnder fiir Giiterwagen

befriedigt werden,

PGH Eisenbahn-Modellbau

Plauen Vogtl., Krausenstr, 24

Puffer ® Personenzugtenderlok
Booorirehe 64

Kupplungen

Gepragte Tiren fiir offene Giterwagen @

Rungen mit Laschen e

Pufferbohlen © pouorrebe 22
Diesellckometive

® v 200

Beschriftung fiir 4achs. Rungenwagen
Metallrodsatz isol. mit Spitze (possend
auch f. Piko, Gebert, Hruska u. andere
Fabrikate)

Lieferung nur durch den Fachhandel!

Auf der Leipziger Frithjahrsmesse 1960 im Petershof,
Stand 175
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Bild 1 Dreizehn Jahre alt ist er, nicht etwa das Mo-
dell des Schnellzugwagens B4l der ehemaligen PreuBi-
schen Staaotsbohn oder gar daos Vorbild selber, sondern
der Erbaouer Frank Richter aus Leipzig. Frank wdhite
die Poppbouweise fir sein Modell.

Foto: Pochanke

v
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Das

N

Bilder 2 und 3 Unser Leser Hans Weber ous Ber-
lin ist guf dieser Seite mit seinen TT-Geb&ude-
modellen schon kein Unbekannter mehr. Dieses
Mal sondte er uns eine Bekohlungsanlage mit
Greiferloufkotze und einen Giterschuppen ein.
Fotos: Weber

Bilder 4 und 5 Begann auf dieser Seite die Ju-
gend, so soll das Alter aufhéren: Herr Busko (64)
aus Leipzig bastelte einmal in vorziglicher Aus-
fihrung das Briickenmodell und weiterhin den Old-
timer Cid nl 04.

Fotos: G. lliner, Leipzig
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